i Bronnay Havn KF

Innkalling til havnestyremgte 08/23
Dato: 17. august 2023

Tid: kI 10.00-15.00

Sted: Materom havnekontoret, Havnegata 42

Eventuelt forfall bes meldt slik at varamediemmer kan innkalles
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Brgnngysund 01.08.23

Solvi Helen Kristoffersen
Havnesjef



BRONN@Y HAVN KF

Sign. Arkivnr. H.sak
SHK 20/23 SAKSFRAMLEGG INNSTILLING
H.sak: 20/23

@konomirapport juli 2023

Regnskapet er avstemt i forhold til bank, kunder, leveranderer, skyldige avgifter og andre vesentlige
poster.

Det er ikke foretatt ny vurdering av tapsrisiko.

Avskrivninger av anleggsmidler er kostnadsfgrt med kr 584.325,- hittil i ar.

Avskrivning anleggsmidler for 2023, kr 1.001.700,-, er frt pa driftsmidlene og egenkapitalen.

Det er foretatt lgpende periodisering av feriepenger.

Resultatet i juli er merforbruk/underskudd kr 10.689.946,- og
merforbruk/underskudd kr 13.326.549,- hittil i ar pa drift.
Av dette er utgjgr kr. 11.414.902,- innbetaling pa garantibuffer til Brgnngy kommune.

Korrigert for innbetaling av garantibuffer er resultatet i juli mindreforbruk/overskudd kr. 724.956,- og
merforbruk/underskudd kr 1.911.647,- hittil i ar pa drift.

Investeringsregnskapet viser merforbruk/underskudd kr 715.489 hittil i ar.

- Nytt havnebygg SNAS kr 0,-

- Nytt havnebygg kr 9.809.355,- hvorav 8.124.310 er ekstrakostnader fra forlik med S@ren Nielsen AS
- Innredning 2.etasje nytt havnebygg kr 5.609.426,- finansieres med 1an

- Temmerkai kr 1.545.694,- finansieres med refusjon fra NFK, LDir og lan

- Inventar nytt havnebygg kr 141.014,- finansieres med lan

Innstilling:
Gjennomgangen tas til orientering.
Brgnngysund, 07.08.23

Selvi Helen Kristoffersen
Havnesjef



Bronngy Havn KF
Bevilgningsoversikt - drift

SpareBank 3

REGNSKAPSHUSET
31.07.2023
Hittil i 3r 2023 2023 Hittil i fjor
Ubenyttet
ihht siste Revidert  Opprinnelig
Regnskap  budsjett budsjett budsjett Regnskap
Regnskap/Budsjett
Rammetilskudd 0 0 0 0
Inntekts- og formuesskatt 0 0 0 0
Eiendomsskatt 0 0 0 0
Andre generelle driftsinntekter -4 586 045 4751555 -8 337 600 -4131 047
16592 - Andre inntekter/prosjektinntekter avg.fr 0] 0 -8 397
16281 - Fakturagebyr -1750 -1750
16220 - Farvannsavgift kommunaie kaier -733138 -733 138 -1620 000 -764 904
16222 - Farvannsavgift private kaier -267 173 -267 173 -540 000 -303 863
16001 - Fortgyningsbistand (Avgiftspliktig) -74 512 -74 512 -200 000 -94 350
16586 - Havneinntekter Gjestehavna -98 556 -98 556 -300 000 -225 683
16243 - Hgst/vinterleie 0 0
16300 - Hus/leieinntekter avg.p! @vrige -379 040 -379 040 -1 000 000 -387 707
16225 - ISPS (Avgiftspliktig) -134 042 -134 042 -300 000 -168 049
16230 - Kaivederlag -1834077 -1834077 -3 400 000 -1 646 464
16232 - Kaivederlag (Avgiftsfritt) 0 -300
16303 - Leieinntekter andre, avg.fritt -5973 -5973 -8 600 -18 592
16301 - Leieinntekter andre, avg.pl. -203 113 -203 113 -400 000 -55961
16240 - Leieinntekter fiskerihavna -7 364 -7 364 -87 000 -6 993
16590 - @reavrunding -1 -1 -21
16280 - Purregebyr -221 -221 -2 000 -1 400
16582 - Renovasjon (Avgiftpliktig) -65 438 -65 438 -100 000
16251 - Saksbehandlingsgebyr (avgiftspliktig) -17 352 -17 352 -20 000 -12 110
16583 - Strgmsalg (Avgiftsfritt) 0 0
16581 - Strgmsalg (Avgiftspliktig) -135 633 -135633 -350 000 -226 864
16302 - Utleie av havnebat (Avg.pl. -3 900 -3900 -20 000 9125
16580 - Vannsalg (Avgiftspliktig) -76 537 -76 537 -200 000 -106 096
16229 - Varevederlag overliggende varer -163 138 -163 138 -250 000 -10 391
16584 - Varevederlag skipstrafikk -382 778 -382778 -380 000 -83777
16585 - Varevederlag vogntransport 11 600 11 600 -80 000
16588 - Vogngodtgjerelse -13 908 -13 908 -80 000
Sum generelle driftsinntekter -4 586 045 4 751 555 -9 337 600 -4 131 047
Sum bevilgning drift, netto 4352056 -2482944 6 835 000 3488 686
10100 - Lgnn i faste stillinger 1141928 1141928 2 200 000 1005 099
10101 - Utbetalte feriepenger 228 398 228 398 230 000 203 504
10103 - Feriepenger -86 126 -86 126 -68 326
10250 - Lgnn/honorar innleid hjelp 2560 2 560 50 000 41195
10420 - Overtid 12 958 12 958 50 000 48 284
10588 - Reise- og diettgodrgj. trekkpl 4635 4635 311
10830 - Ledergodtgjgrelse 0 70 000
10840 - Mgtegodtgjerelse 0 0 60 000
10910 - Pensjonsforsikring 573994 573994 400 000 186 139
10941 - Fordel forsikringer 0 20000 18734
10942 - Motkonto fordel -2562 -2 562 -25 000 -21 296
10943 - Fordel mobil og data 2 562 2562 5000 2562
10990 - Arbeidsgiveravgift 73470 73 470 150 000 56 007
11000 - Kontorutgifter 59332 59332 55 000 62 362
11150 - Mgteutgifter 3231 3231 15 000 7230
11210 - Arbeidstgy 2 854 2 854 20 000 11710
11280 - Personaltiltak 0 20000 10735
11290 - Andre driftsutgifter 70 70 20 000 19944
11299 - Provisjon av vareavgifter 14726 14726 60 000 28714




11410 - Markedsfering 101 055 101 055 250 000 163 883
11510 - Kurs og oppleering 0 20 000 -3 457
11600 - Reise- og diettgodtgjgrelse 5644 5644 30000 1266
11702 - Drivstoff bil og bat 8021 8021 20 000 9617
11780 - Reiseutgifter regning 16 388 16 388 50 000 8391
11800 - Lys og oppvarming 261 085 261 085 400 000 250 892
11850 - Personalforsikring 5233 5233 20 000 8543
11860 - Forsikringer 91918 91918 150 000 143 310
11900 - Husleie 0] 78 608
11930 - Festeavgift/Tinglysning/Dok. 50 005 50 005 50 000 50 005
11950 - Kommunale avgifter 89 057 89 057 20 000 12701
11951 - Renovasjonskostnader 192 008 192 008 150 000 22 556
11955 - Brgyting 136 000 136 000 150 000 129 650
11960 - Kontingenter og medlemskap 83483 83483 100 000 88 367
12000 - Inventar og utstyr 0 10 000 1558
12011 - Digitale system 390 495 390 495 430 000 335958
12200 - Leasing havnebil 35923 35923 55 000 30 240
12202 - Leie/leasing maskiner 40138 40138 90 000 52 147
12310 - Vedlikehold 172 096 172 096 300 000 66 161
12311 - ISPS 198 741 198 741 250 000 126 729
12600 - Renhold 33652 33652 50 000 41 459
12790 - Innleid bistand prosjekter 75491 75491 400 000 167 990
12791 - Fortpyningshjelp 7500 7 500 100 000 55000
12792 - Regnskapsfgring 283 056 283 056 300 000 185 246
12795 - Revisjonsutgifter 45 500 45 500 40 000 35000
14700 - Erstatning 0

14770 - Tap pa krav 0

17100 - Refusjon sykelgnn -2 465 -2 465 -186 441
17500 - Refusjon fra Brgnngy kommune 0 0
Avskrivninger 584 325 -515 675 1100 000 496 708
15991 - Avskrivninger 584 325 584 325 1100 000 496 708
Sum netto driftsutgifter 4936381 -2998 619 7 935 000 3985 395
Brutto driftsresultat 350 336 1752 936 -1 402 600 -145 653
Renteinntekter -805 99 195 -100 000 -10
Utbytte 0 0 0 0
Gevinst og tap pa finansielle omlgpsmidler 0 0 0 0
Renteutgifter 785 589 -23411 809 000 131151
Avdrag pa lan 12775754 11161754 1614 000 959 482
Netto utgift videreutlan 13560538 11237538 2 323 000 1090 622
Motpost avskrivninger -584 325 515 675 -1 100 000 -496 708
Netto driftsresultat 13326549 13506 149 -179 600 448 262
Disponering eller dekning av netto driftsresultat

Overfgring til investering 0 0 0 0
Netto avsetning til eller bruk av bundne driftsfond 0 0 0 0
Netto avsetning til eller bruk av disposisjonsfond 0 -2 000 2 000 0
Dekning av tidligere ars merforbruk 0 0 0 0
Sum disponeringer eller dekning av netto driftsresultat 0 -2 000 2 000 0
Fremfort til inndekning i senere ar (merforbruk) 13326549 13504149 -177 600 448 262




Brgonngy Havn KF
Bevilgningsoversikt - investering SpareBank : |

REGNSKAPSHUSET

31.07.2023

Hittil i 3r 2023 2023 Hittil i fjor
Ubenyttet
ihhtsiste  Revidert  Opprinnelig
Regnskap  budsjett budsjett budsjett Regnskap
Regnskap/Budsjett
Investering i varige driftsmidler 17 105 489| -17 294 511 34 400 000 11709 505
2000 - Inventar nytt havnebygg 141 014 141014 75523
2340 - Renovering kai Midt-havna 0 1500 000 5253685
2500 - Nytt havnebygg SNAS 0 0 0 4 495 788
2501 - Nytt havnebygg Brenngy Havn KF 9 809 355 9 809 355 0 1094072
2502 - Innredning 2.etasje nytt havnebygg 5609426 5609426 8 800 000
2550 - Temmerkai 1545 694 1545 694 24 100 000 790 437
Tilskudd ti landres investeringer 0 0 0 0
Investering i aksjer og andeler i selskap 0 -12 000 12 000 11 959
Utlan av egne midler 0 0] 0 0
Avdrag pé lan 100 000 100 000 0 0
5100 - Avdrag pa lgpende 1an 0 0
5101 - Ettergivelse av kommunalt |3n 100 000 100 000
Sum investeringsutgifter 17 105 489 34 412 000 11721 464
Kompensasjon for merverdiavgift 0 0 0 0
Tilskudd fra andre -790 000| 18 110000 -18 900 000 -4 142 931
7300 - Refusjon fra fylkeskomm./stat. -790 000 -790 000 -18 500 000
7700 - Ref. fra andre - private 0 0 0 -4 142 931
Salg av varige driftsmidler 0 0 0 -17 210
6596 - Salg materiell, avg.pl. 0 0
6597 - Salg materiell, avg.fr. 0 -17 210
Salg av finansielle anleggsmidler 0 0 0 0
Utdeling fra selskaper 0 0 o] 0
Mottatte avdrag pa utlan av egne midler 0 0 0 0
Bruk av lan -15 600 000 -100 000 -15 500 000 Q
Sum investeringsinntekter -16 390 000| 18 010000 -34 400 000 -4 160 141
Vidreutldn 0 0 0 0
Bruk av I3n til vidreutlan 0 0 0 0
Avdrag pé |3n ti lvidereutlan 0] 0 0 0
mottatte avdrag pa videreldn 0 0 0 0]
Netto utgift videreutlan 0 0 0 0
Overfgring fra drift 0 0 0 0
Netto avsetning til eller bruk av bundne investeringsfond 0 0 0 o]
Netto avsetning til eller bruk av ubundne investeringsfond 0 12 000 -12 000 0
Dekning av tidligere ars udekket belgp 0 0 0 0
Sum disponering fra drift og netto avsetninger 0 12000 -12 000 o]
Fremfort til inndekning i senere ar (merforbruk) [ 715489]  715489| | o/ 7561323




Brgnngy Havn KF

SpareBank ' g

Balanse REGNSKAPSHUSET

31.07.2023

Balanse uB Hittil § ar (B (1.janiar)
Bankinnskudd of kontanter 4209 767 2742 347 1467 419
Kundefardringer 2430201 -22 226 647 24 656 848
Derivater - . .
Andre kortsiktige fordringer 3965471 -635 603 4601074
Premieavvik 324484 - 324 484
SUM OML@PSSMIDLER 10929 922 -20 119903 31 049 825
Pensjonsmidler 6242103 - 6242103
Aksjer og andler (anleggsmidler) 319 802 - 319 802
Utstyr, maskiner og transportmidler 78 055 -42 300 120 355
Faste eiendommer og anlegg 40 195 555 -959 400 41 154 955
SUM Anleggsmidier 46 835 515 -1 001 700 47 837 215
SUM EIENDELER 57 765 438 -21121 603 78 8§87 041
Annen kortsiktiggjeld 13961025 <15 719 493 29680518
23210000 Bidragstrekk i lgnn . -
23214010 Fylkesskattesjefen oppgjerskont . -1858 787 1358787
23214011 Inngdende merverdiavgift, hoy sats -431 970 -431 970

23214012 Utgdende merverdiavgift, hay sats 579473 579 473 -
73214014 Inngaende merverdiavgift, lav sats -3112 -3 112 .
23214100 Forskuddstrekk 69 109 -44 971 114 080
23214101 Péleggstrekk - - -
23214200 Skyldig arbeidsgiveravgift 18 562 -14 097 32659

23241100 Skyldig KLP

23250010 OU-fond arb.t.andel

23250100 Skyldig BK likvide midler - - .
23250101 "Garantibuffer" fra Brenngy Kommune 13 585098 -11 414 902 25 000 000

23631001 Pal. ikke bet. renter Komm.b. 143 865 . 143 865
23899202 Palgpte kostnader . -2531128 2531128
Leverandgrgjeld 1005 422 -1701291 2706 713
Premieavvik . . .
SUM KORTSIKTIG GIELD 14 966 447 -17 420 784 32 387 231
Pensjonsforpliktelser 5929 646 . 5929 646
Gjeld til kredittinstitusjoner 30607 346 14 039 148 16 568 198
SUM LANGSIKTIG GJELD 36 536992 14039 148 22497 844
Bundne driftsfond

Ubundet investeringsfond

Bundet investeringsfond - =
Disposisjensfond 2901 560 - 2901 560
Prinsippendring som pavirker arbeidskapital i drift 87 429 - 87429
Merforbruk i driftsregnskapet . -
Merforbruk i investeringsregnskapet -4 373951 - -4373951
Kapitalkento 21760981 -3 625946 25386 927
Memoriakanto for ubrukte lanemidler -4 268 308 -5188 149 919 841
Motkonto memoriakontiene 4268308 5188 149 -919 841
|Resultat i ar -14 114021 -14 114 021 -
SUM EGENKAPITAL 6261 998 -3 625 946 24 001 965

SUM EGENKAPITAL OG GJELD 57 765 438 -7 007 582 78 887 041




BRONN@Y HAVN KF

Sign. Arkivnr. H.sak
SHK 21.23 SAKSFRAMLEGG INNSTILLING
H-sak 21/23

Orientering forenklet etterlevelseskontroll gkonomi

Viser til H-sak 3/23, intern kontroll gkonomi.

Kommunerevisjon Midt-Norge gjennomfgrte forenklet etterlevelseskontroll med
pkonomiforvaltningen desember 2022, med leveringsfrist 15. januar 2023,

| falge kommunelovens § 9-13 skal kommunale foretak skal ha internkontroll med foretakets
virksomhet for & sikre at lover og forskrifter fglges. Daglig leder i foretaket er ansvarlig for
internkontrollen. Internkontrollen skal veere systematisk og tilpasses virksomhetens stgrrelse,
egenart, aktiviteter og risikoforhold.

internkontroll tilpasset foretakets storrelse, egenart og risikoforhold er giennomgatt innen;
e fakturering

e innkjgp/ innkomne faktura

e Ipnn/reiseregninger/utlegg

e lantil investeringer

e rutiner for a fplge opp evt. avvik

e evaluering og ved behov for forbedre skriftlige prosedyrer

Kommunerevisjon Midt-Norge har utfgrt et attestasjonsoppdrag som skal gi moderat sikkerhet,
i forbindelse med Brgnngy Havn KF sin etterlevelse av bestemmelser og vedtak for
gkonomiforvaltningen for 2022, og fortok kontroll pa

etterlevelse av kommunelovens § 9-13 Internkontroll i kommunalt og fylkeskommunalt foretak.



Valgte kriterier

1) Internkontroll

a. Hvordan sikrer og kontrollerer havnesjefen at internkontrollrutiner blir fulgt i de ulike
enheter i foretaket?

b. Har havnesjefen en beskrivelse av vurdering som sikrer at internkontrollen er tilpasset
foretakets/omradets stgrrelse, egenart og risikoforhold?

c. Har havnesjefen rutiner for & fplge opp avvik som avdekkes i internkontrollen,
evaluering og ved behov forbedre skriftlige prosedyrer og andre tiltak for
internkontroll?

2) Rapportering

a. Hvordan og hvor detaljert rapporteres det om internkontroll og om resultater fra
statlige tilsyn til havnestyret og kommunestyret?

b. Hvor ofte rapporteres det?

Konklusjon

Basert pa de utfgrte handlingene og innhentede bevis har vi ut fra forhold omtalt i «Grunnlag
for konklusjon» grunn til @ anta at Branngy Havn KF i det alt vesentlige etterlever
bestemmelsene i kommunelovens § 9-13 Internkontroll i kommunalt og fylkeskommunalt
foretak, for valgte kriterie.

Innstilling;
Havnestyret tar saken til etterretning.

Brgnngysund, 31.07.23

Selvi Helen Kristoffersen
Havnesjef



BRONN@Y HAVN KF

Sign. Arkivnr. H.sak 5
SHK 22.23 ; SAKSFRAMLEGG INNSTILLING
H.sak 22/23

Havn — og spedisjonsbygg, status og finansiering

Viser til tidligere gjennomgang og vedtak i havnestyret sak 1/20, sak 9/20, sak 12/20, sak 16/20,
sak 20/20, sak 23/20, sak 25/20, sak 35/20, sak 2/21, sak 6/21, sak 8/21, sak 14/21, sak 27/21,
sak 04/22, 11/22, 17/22, sak 22/22, sak 38/22, 45/22, samt sak 13/22, 24/22,27/22, 39/22,
06/23, 08/23, 09/23, og 19/23.

Bakgrunn

Brgnngy Havn og Brgnngy kommune inngikk i februar 2018 en avtale med Sgren Nielsen AS om
salg av tomt i bakarealet av steinkaia i Midthavna til Sgren Nielsen AS, for oppf@ring av nytt
bygg til Brénngysundregistrene.

Som betaling for tomten skulle SNAS bekoste oppfgring av nytt havnebygg som skulle romme
spedisjon, havnekontor, utleiedel og havnefasiliteter, og som skulle erstatte to byegg med
samme innhold som matte rives for a gi plass til ny bebyggelse.

Dette var en opsjonsavtale som kunne kanselleres av SNAS innen 1. oktober 2019, uten videre
gkonomiske forpliktelser for noen av partene. Opsjonen ble kallet av SNAS i februar 2019, og
Brgnngy havn kunne iverksette oppstart av anskaffelse og prosjektering av havnebygget.
Etter gjennomfart forprosjekt og detaljprosjekt, kunne grunnarbeidet starte pa tomten i
desember 2020. Selve rabygget ble oppfgrt varen 2021, og innvendige arbeider startet hgsten
2021. Bygget var innflyttingsklart i februar 2022.

Forlik
Avtalen innehold en bankgaranti p& 40 mill og kravspesifikasjon for innhold og utforming av
bygget.

SNAS varslet Brgnngy Havn 31.8.21 om nedtrapping av bankgarantien fra 40 mill til 3,3 mill, og
nytt varsel 17.9.21 om all stans i videre utbetaling pa bygget. Utfgrt arbeid pa havnebygget var

ved betalingsstopp kun et rabygg, delvis tettet og uten innredning. Bankgarantien utlgp 1. mai
2022,



Det ble sendt krav fra BHKF om opprettholdelse av akseptabel bankgaranti etter avtalen, og
innbetaling av de utestdende forpliktelsene overfor Brgnngy Havn. Prosessvarsel ble sendt SNAS
9. november 2021.

Rettsfarhandlinger ble giennomfgrt i september 2022. Rettsak ble berammet i november 2022,
deretter utsatt til april 2023 og gjennomfgrt i juni 2023.

Rettsaken endte med forlik mellom Brgnngy Havn og Sgren Nielsen AS (SNAS), som ble inngatt i
Helgeland Tingrett 21.06.23.

Forliket ble oppgjordt med:

Sum kostnader havneavtalen og entreprise kr. 60.300.000
Utgifter og tapt utviklingsmuligheter v/ avtaleinngdelse  kr. 3.250.000
- Forlik SNAS kr. 53.000.000
Andel BHKF kr. 10.550.000

Garantibuffer

For & mete likviditesutfordringene i byggeprosjektet innvilget Brenngy kommune i
kommunestyremgte 24.02.21 garantibuffer/ méneders rentefritt byggelan pa inntil kr 25 mill.
Vedtaket i kommunestyret viser 18 maneder rentefritt byggelan, etter dette skal belgpet
betales tilbake i sin helhet. Hvis havna da ikke har pkonomi til & innfri lanet skal evt. restbelgp
nedbetales med arlige avdrag. Nedbetalingstid ma avtales hvis behovet oppstar.

Bronngy Havn fikk utbetalt lanet i to omganger:

e 30.03.21 kr. 10.070.000,-, med forfall 30.09.22. Det ble spkt kommunen om utsettelse av
tilbakebetaling av denne delen av lnet, jmf vedtaket i Branngy kommunestyre.
e 14.10.21 kr. 14.930.000,-, med forfall 14.04.23.

Vedtaket i kommunestyret 24.02.21 viser 18 maneder rentefritt byggeldn, etter dette skal
belgpet betales tilbake i sin helhet. Hvis havna da ikke har gkonomi til & innfri lanet skal evt.
restbelpp nedbetales med &rlige avdrag. Nedbetalingstid ma avtales hvis behovet oppstar.

Administrasjonen i Branngy kommune fremmet nytt vedtak, som ble vedtatt i
kommunestyremgte 14.12.22:

1. Brenngy havn KF faktureres for Brgnngy kommune sine drfige lanekostnad (renter og
avdrag) + 30.000,- i et arlig adm.gebyr. Arlig 18nekostnad med dagens rente stipuleres til
1.820.833,-. Lanet betjenes halvarlig (to terminbelgp) med like store rater.
Renteendringer gitt av kommunalbanken (KLP) og lanets saldo vil kunne endre
terminbelppet.

2. Kommunestyret vedtar at Branngy Havn KF gis fullmakt til 8 ta opp l&n pa 25 millioner i
forbindelse med bygging av havnebygg. Lanet avdras over inntil 30 ar.



Fglgende er innbetalt av garantibufferen til Branngy kommune;

Lan garantibuffer kr. 25.000.000,-
- innbetalt andel 3.7.23 kr. 10.700.000,-
- innbetalt 1. avdrag 22.7.23 kr. 714.902,-
Totalt rest til innbetaling kr. 13.585.098,-

| tillegg kommer belastede renter.

Egne kostnader

| havneavtalen skulle SNAS ikke belastes for mva pé viderefakturering av kostnader med
oppfering av nytt havnebygg. Beregning av mva matte justeres ihht ny leietaker i havnebygget,
og kr. 3.008.031 ble tilbakefgrt av mva.

Egne palgpte kostnader i investeringsregnskapet er i perioden 2019 — 2022 kr. 4.807.188,-.
Kostnadene relateres bla. til valg egne Igsninger i havnebygget, prosesskostnader i forbindelse
med rettsaker, oppfelgning av havneavtalen.

Erstatning HNAS pélgper seg til kr. 2.965.210,- og er belastet drift. Krav om refusjon er fremmet
JSTA.

Egne kostnader i forbindelse med flytting, husleie, tilpasning IKT mv belgper seg til 2 mill. og er
belastet drift.

| tillegg kommer renteutgifter pa kr. 550.000,- i perioden 2017 - 2022 i forbindelse med |&n
ervervelse av Braekkansbygget og renovering av det gamle havnebygget som ble revet.
Rentebelastningen pélgper fortsatt og dekkes av drift.

@vrige kostnader /tap padratt i forbindelse av etablering av nytt registerbygg i Midthavna.
- Passasjerterminal i eget bygg

- Forsterking av Braskkanskaia

- Midlertidig flytting av Kystruten til Gardsgya

- Krav tap ekspediter

- Parkeringsplasser

Innredning 2. etasje

Status og fremdrift

Avtale om totalentreprise innredning 2. etasje ble inngatt i mars med Helgeland Bygg.

| april startet atbeider pa byggeplassen med kjerneboring og avretting av gulv.

Arbeidene intensiveres etter fellesferien for alle fag.

DA har gnsket noe endringer pa valgte l@sninger, som f.eks gulv, spilevegg mm. Endringer og
valg av tekniske lgsninger justeres i endringslister.

DA har avtalt bruk av interigrarkitekt, som faktureres utenom avtalen.

Prosjektet er i rute og fglger fremdriftplanen.



Enteprisen skal veereferdigstilt i uke 42. Innflytting for DA er i hht kontrakt 1.11.23.

@konomi

Tilbudet i anskaffelsen var over budsjett, grunnet prisstigninger spesielt innen tekniske fag.
Det kom inn kun en tilbyder i konkurransen.

Kostnader inkl. prosjektering justeres fra kr. 8.800.000 til kr. 9.600.000 + mva.

Totale kostnader inkl. mva kr. 12.000.000,-.

Ferdigstillelse
Havnebygget fremstar som et tidsriktig bygg, som kan mgte havnas fremtidige behov.

Ny leietaker flytter inn i 2. etasje 1. november, og bygget vil da fullt ut vaere i drift. Leietakerne i
bygget gjenspeiler langsiktighet.

Etter forlik med SNAS har havna behov for & dekke fglgende kostnader for havnebygget.

Innbetaling av garantibuffer til Branngy kommune kr. 13.600.000
Revidert Innredning 2. etasje nytt havnbygg inkl. mva Kr. 3.200.000
Andel tilbakfgrt mva pa entreprisen kr. 2.200.000
Totalt laneopptak kr. 19.000.000

Prognosene for driftsbudsjettet for 2024 er kr. 11.000.000 i inntekter, en gkning pa ca 2 mill
relatert til at Kystruten fullt ut er i drift, ny leietaker i 2. etasje og justert for KP pa min. 5 %.
Det forutsettes at gvrig driftsniva er det samme som 2023.

Lanekostnad for kr. 19.000.000,- utgj@r i snitt kr. 1.116.250,- pr ar, ved en beregning av 5%
rente. Linekostnaden er farste aret kr. 1.575.416,-.

Brgnngy Havn hadde i 2017 en lanebelasting pa kr. 9,3 mill. Laneopptak i perioden 2018 —2023
er i hovedsak relatert til havnebygget, Braekkanskaia, flytemolo gjestehavna, renovering
Midthavna og tgmmerkai. Ln til havnebygget i perioden utgjer kr. 11,8 mill.

Pr i dag har Brenngy Havn 30 mill i i3n i Kommunalbanken, dette utgjer 2,3% av Branngy
kommunes samlede lan.

Lanekostnad for kr. 49.000.000,- utgjer i kr. 5.141.643,- pr ar, ved en beregning av 5% rente.
Om 5 ar er 3 av lanene til Brenngy Havn innfridd i kommunalbanken, restgjelden vil utgjgre ca
40 mill. Total lanekostnad om 5 &r er ca. 3,6 mill pr ar.



Inntektene til Brgnngy Havn KF har gkt fra 4,7 mill i 2011 til 9,3 mill i 2023, med unntak for
arene 2020 — 2022 grunnet Covid-19 pandemi.

Brpnngy kommunestyre vedtok 14.12.22; «Kommunestyret vedtar at Bronngy Havn KF gis
fullmakt til 3 ta opp lan pa 25 mill i forbindelse med bygging av havnebygg. Lanet avdras over
inntil 30 ar.»

Det anbefales & ta opp 25 mill i [&n, men & kun ta ut inntil 19 mill i denne omgang. Resterende
kan tas ut etter vedtak og budsjettplan i havnestyret for seinere investeringsprosjekter.

Innstilling;

Status og pkanomi for havnebygget tas til orientering.

Oppgjer havnebygg og revidert entreprise 2. etasje finansieres med [&neopptak pa kr. 25 mill,
jmf kommunestyrevedtak 14.12.22 saksnr. 85/22, med uttak av kr. 19 mill. i 2023.

Innfrielse restbelgp av garantibuffer betales til Brgnngy kommune.

Bronngysund, 14.08.23

Selvi Helen Kristoffersen
Havnesjef
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Viser til H-sak 10/18, H-sak 25/17, H-sak 19/20, H-sak 32/21, H-sak 21/22, H-sak 36/22 og H-
sak 05/23.

Brgnngy Havn KF har siden 2014 samarbeidet med Brenngy kommune ved Landbruksavdelingen for
utvikling av temmerkai og bakareal pa Gardsgya. Tilsagn til prosjektet ble gitt fra Landbruksdirektoratet i
2020, og Nordland Fylkeskommune i november 2021.

Temmerkaien ble planlagt i forprosjektet etablert ca. 70 m sgr for eksisterende kai pa Gardsevya, med ca.
50 m kailengde og tilstrekkelig dybde, ogsa i forlengelsen av den nye kaia.

Behov for temmerkaier er dokumentert gjennom to rapporter som dekker kysten fra Vest-Agder til
Finnmark. Disse er «Transport av skogsvirke i kyststrgk» (SINTEF 2011), og «Infrastrukturprogrammet»
(Skogkurs i samarbeid med SINTEF og NIBIO 2015).

Ut fra hogstmodenhet for ressursene i det aktuelle omradet, dokumentert med nye skogbruksplaner fra
2018 og statistikk fra tidligere Sitkaplantinger, forventes na en hetydelig gkning i leveranse av rundvirke
som ma utskipes over kai i lang tid framover. Det er etablert sjgvegs virkesleveranser fra Gardsgya, i
forste omgang til Trendelag og Tyskland men ogsé til Salten, som er godt mottatt fra naeringen.
Nzeringen er positiv til satsningen. Dette har sin bakgrunn i utlastede temmervolum fra Girdseya og
mulighetene som ei ny kai med baklager vil gi for bedret kostnadseffektivitet, logistikk, miljggevinst og
redusert veislitasje ved lasting av rundiast. Sjpvegs transport av virke til industrien gir reduserte utgifter
pr. levert m3 i forhold til veitransport.

Etableringen er svaert viktig for utnytting av dagens tammerressurser og de store fremtidige
skogressursene som finnes i omradet. Temmerutskiping fra Gardsgya vil med etablering av ny kai sikre
skogbruket et anlegg hvor de har prioritet, og ikke trenger  tilrettelegges ut fra flerbrukshensyn slik som



i dag. Dette vil medfgre enklere logistikk og mer rasjonell drift. Klimaforholdene legges ogsa til grunn,
med urolig/uforutsigbart vaer med hyppigere og omfattende stormfellinger som resultat. Ny kai vil som
fglge av det ogsa kunne ha en form for beredskapsfunksjon. Dekningsomrader som er aktuelle for
utskiping fra Gardspya er Branngy, Semna og deler av Bindal. Skogbruksplaner og ressursoversikter over
de aktuelle omradene viser et stort potensial for uttak av tammer.

| dagens situasjon medfgrer utformingen av havneomradet i Brgnngy havn, og flerbruk av kaien,
uforutsigbare driftsforhold og ineffektivitet i logistikkjeden for skogbruksnaeringen. Blant annet gjennom
utstrakt behov for mellomlagring av tammer pa baklager.

Plassering av baklager i forhold til kaiomradet medfgrer ogsa behov for tidkrevende tilleggstransport i
tillegg til omlasting. Lossing fra kaiomradet til skip tar kortere tid enn omlasting og transport fra baklager
til kai. Det medfarer en ineffektivitet i logistikkjeden der témmertransportgr ma starte
omlastingsarbeidet i god tid fgr skipsanlgp, ungdvendig ventetid for skipet pa a fa tilkjort tammer, eller
at mindre tammer enn tilgjengelig fraktes pa et anlgp.

Tekniske spesifikasjoner

Kaien plasseres na ca 150 meter sgr for eksisterende dypvannskai pa Gardsgya. Pga bratt terreng pa den
nordlige plasseringen i forprosjektet ble det vurdert vanskelig 3 fa fundamentert pelene, og det er
sannsynlig at det bade kan bli utsettelser i prosjektet og dyrere enn estimert & fa til fundamenteringen
for dette alternativet.

Dybde utenfor ny kaifront skal vaere min. 9 m jfr. sjgkartnull, og kaia dimensjoneres for en jevnt fordelt
nyttelast pa 50 kN/m?, alternativt en punktlast pa 700 kN eller akseltrykk pa 1000 kN.

Kaia er planlagt for bater med deplasement inntil 10 000 tonn og med lengde 120 m.

| forprosjektet er det forutsatt at kaikonstruksjonen utfgres som bjelke/platedekke i betong,
fundamentert pa nedborede stalkjernepeler til fjell. Horisontalkrefter opptas ved hjelp av overgangsplate
og forankringskonstruksjon pa berg.

P3 kai skal det lagres 2 rader med tgmmer, med inntil 6 meters hgyde og vekt pa ca. 750 tonn pr rekke.
Stablet virke sikres med 6 m lange casingrar pa kai, handterbare med griplaster etter behov. Omradet
sikres iht. ISPS-direktivet med gjerder og porter med adgangskontroll.

Bakareal skal etableres for ca. 4-6 000 m? virke. Bakareal ma ha naerhet tif kai, for a slippe fordyrende
omlastinger og gi gkt dkonomisk belastning for skognzeringen.

Det er gjennomfgrt brukermgte med skognaeringen og skogbrukssjefen, for gjennomgang av ny
plassering av kai og kvalitetssikring av plassering av adkomstvei/kjgrebane og bakareal for lagring av
temmer. Brgnngy kommune v/ planavdelingen har ogsa levert innspill om plassering av bakareal for
lagring av tgmmer. Entreprisen er delt slik at bakarealet skal seinere finansieres og lyses ut separat, dette
for & sikre fremgang for selve kaientreprisen.

Status

Multiconsult er engasjert til prosjektledelse og detaljprosjektering av temmerkaien, og til a utarbeide
kravspesifikasjonen for anskaffelse av utfgrende entreprengr.

Det er gjennomfgrt grunnboring, og geotekniske undersgkelser ink!. grunnundersgkelser og
miljggeologiske underspkelser. Multiconsult har bidratt med ingenigrgeolog, geoteknikker og
miljggeolog. Tillatelse er gitt for igangsettelse av Statsforvalteren og Kystverket. Statsfarvalteren har stilt



spersmal vedrgrende mudring og naerhet tif gytefelt for torsk og oppdrettsanlegg i omradet, det er
besvart ut av miljgradgiver i MC. Tillatelse til mudring er gitt for arbeider i perioden 1. september tif 1.
februar. Rammetillatelse er gitt av Brgnngy kommune, det er gitt dispensasjon for avviket av plassering i
hht gjeldende reguleringsplan. Lgsning for tammerlagring med lokalisering, inngjerding og sikring ma
avklares fram mot sgknad om IG.

Det hogges og klargjgres i 2023 for utskiping av ca. 25 000 kubikk tammer, noe som setter logistikken pa
Gardseya under press fgr tsmmerkaia er ferdigstilt. Etablering av temmerkaia pa Gardsgya er viktig for
alle ledd i skogbruksnaeringen i regionen.

Organisering

Brenngy Havn KF er prosjekteier. Havnestyret er byggekomite for utbyggingsprosjektet.
Multiconsult har prosjektledelsen, og star for oppfalgingen og gjennomfgring av selve prosjektet i
anleggsfasen. Det er gjennomfgrt mgter med skogbruksnaeringen, transportgrene og
skogbruksavdelingen i kommunene for dialog og kvalitetssikring av l@sninger.

Fremdrift

Det gjennomfares prosjektmeter hver 14. dag ved behov. | Perioden januar - juni 23 er det i hovedsak
arbeidet med S@K og ny finansiering/ spknader.

Landbruksdirektoratet har gitt utsettelse pa ferdigstilleise av kai til april 24.

Ny fremdriftsplan utarbeides.

@konomi

Prosjekt temmerkai er ble opprinnelig budsjettert med 24,1 mill.

Prosjektet ble startet opp i 2022, og er belastet i investeringsregnskapet med

2022: kr. 3.009.879,- pr. 31.12.22 og

2023: kr. 1.545.694,- pr. 30.06.23

Kostnadene er relatert til prosjektledelse, grunnboring, geotekniske, miljpundersgkelser, anskaffelse
entreprengr og S@K.

Anskaffelsen er gjennomfgrt med tilbudsfrist i januar. Tilbudene var vesentlig over budsjett, det gjelder
saerskilt betong og stdl som har vaert gjenstand for hgy inflasjon siden tilsagn ble gitt, men ogsa
kostnadene ved mudring pga endret valg av pelelgsning.

Landbruksdirektoratet og Nordland Fylkeskommune er i mgte orientering om situasjonen, og de spkes
om tilleggsbevilgninger grunnet inflasjon og ekstraordinaer prisvekst.

Det forventes at sgknadene er behandlet til oktober 2023. Det er sgkt Kystverket om stptte til prosjektet
giennom tilskuddsordningen «Effektive og miljpvennlige havner». Selv om ternmerkaiprosjektet
oppfyller kravene i spknaden i tilskuddsordningen, er det i hovedsak tilpasset sterre havner og var
sgknad nadde dessverre ikke opp i konkurransen. Avslaget er paklaget.

Det er spkt om tilleggsbevilgning hos Nordland Fylkeskommune 15.04.23, som er fulgt opp med mgte
med naeringskomiteen i Nordland Fylkeskommune. Det er gjennomfart mpter med
Landbruksdirektoratet og det spkes om tilleggsbevilgning innen 15.08.23.



Inntjening over kai

For 2023 beregnes det utskipning av ca 25.000 m3, fordelt pa 20 anlgp, vil gi en drsinntekt pa kr.

540.000,-.

Lanekostnad for kr. 5.200.000,- utgj@r i snitt kr. 272.750,- pr ar, ved en beregning av 5% rente.

Lanekostnaden er f@rste aret kr. 428.238,-.

Revidert budsjett Teammerkai

Ordinzert tilsagn  revidert spknad
budsjett budsjett tilleggsbevilgning

Kostnader
Generelle byggeplassutgifter 2 000 000 3 200 000 1200 000
Grunnarbeider 800000 1350000 550 000
Pelearbeider 3 400 000 7 000 000 3 600 000
Bakareal 1500 000 -1 500 000
Mudring undervannssprengning 1200 000 8 000 000 6 800 000
Betongarbeider 6 900 000 15 000 000 8 100 000
Kaiutstyr 1400000 2 500 000 1100 000
Entreprisekost 17 200 000 37 050 000 19 850 000
Grunnundersgkelser 300 000 300 000
Miljgundersgkelser 100 000 150 000
Prosjektering, byggeledelse, prosjektiedelse | 2 100 000 4000 000 1900 000
Margin/reserve 3 000 000 -3 000 000
Prosjektkostnad eks.mva 22 700 000 41 500 000 18 800 000
Tomtegrunn 1430000 - -1 430000
Totalt prosjektkostnader 24 130 000 41 500 000 17 370000
Finansiering Andel i %
Tilskudd Landbruksdirektoratet 14 900 000| 14 900 000 22 300000 7 400 000 53,73
Nordland fylkeskommune 4000 000| 4000000 7 000 000 3 000 000 16,87
Brgnngy Havn KF, egenkapital 5200000| 5200000 5200 000 0 12,53
Brpnngy kommune/ investeringstilskudd 0 7 000 000 7 000 000 16,87
Sum ekskl. mva 24 100 000 41 500 000 17 400 000 100,00

Maksimum stpttebeldp fra Landbruksdirektoratet og Nordland Fylkeskommune er 80 % av de

stgtteberettigede kostnader.




Resultat
Branngy kommune har 350 og S¢gmna kommune har 135 skogeiere med aktiv skogsdrift (2019).

Tiltaket vil gi ny temmerkai med tilrettelagt bakareal for tammerlagring ved Gardsgya i Bronngy. Dette
gir sikret utskiping av tgmmer uten fordyrende mellomlagring for skogeierne i Brgnngy, Sgmna og
Bindal.

Dette styrker infrastrukturen og innebaerer bedre Ignnsomhet for hele naeringskjeden, spesieft for de
lokale skogeiere ved hgyere nettopris for virket for den enkelte skogeier, og starre verdiskaping for
regionen.

Bruttoverdi av 15.000 m3 (ca utskipet 2022) er 3rlig ca 6 mill, dette gir en nettoverdi ca. 4. mill. til
skogeiere i Branngy kommune.

Verdi av levert virke til Gardsgya arlig kan ut fra max potensialet tilsvare en arlig bruttoverdi i
stgrrelsesorden kr. 23,2 millioner (rapport 2020).

Ved fratrekk av driftspris vurderes netto salgsverdi til skogeierne anslagsvis & utgjere kr 14 millioner arlig
(rapport 2020). Virke som skipes ut blir videreforedlet pa Elkem Salten verk i Nordland og temmer- og
papirindustri i Trendelag, og her opereres med en videreforedlingsgevinst pa skogsvirke i stgrrelsesorden
10-12 x brutto temmerpris.

Med henvisning til dette anbefales det & spke Brgnngy kommune om tilskudd til investeringen i
temmerkai.

Temmerkai med baklager vil gi bedret kostnadseffektivitet, logistikk, miljpgevinst og redusert veislitasje
ved lasting av rundlast. Sjgvegs transport av virke til industrien gir reduserte utgifter pr. levert kubikk i
forhold til veitransport. Anslatt innsparing tilsvarer min. 1 mill. kr (rapport 2020) ved arlig leveranse av 20
000 m3 til ny kai, og i tillegg kommer miljgaspektet ved redusert kj@ring.

Innstilling;
Havnestyret tar saken til etterretning og godkjenner nytt budsjett med ny finansieringsplan.
Havnestyret sgker om tilskudd til investeringer i témmerkai pa Gardsgya fra Brenngy kommune pa 7 mill.

Brenngysund, 04.08.23

Selvi Helen Kristoffersen
Havnesjef

Vedlegg;
Prosjektbeskrivelse sgknad Kystverket, «Effektive og miljgvennlige havner», 15.03.23
Oppsummering fra mgte med Nordland Fylkeskommune, naeringskomiteen 15.05.23
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11

Om prosjektet

Det planlegges for etablering av ny kai for témmertransport pa Gardsaya i 2 km nord far
Brenngysund sentrum. Kaia planlegges 150 meter sgr for eksisterende kai.

Industrikaia pa Gardsgya er en offentlig kai som eies og driftes av Brgnngy Havn. Kaien benyttes av
godsskip, bulk, cruiseskip, reservekai for Kystruten, hjelpefartgy for havbruksnzeringen, starre
fiskerbater med mer.

Bakgrunn og grunnlag for spknaden

Behov for tgmmerkaier er dokumentert gjennom to rapporter som dekker kysten fra Vest-Agder til
Finnmark. Disse er «Transport av skogsvirke i kyststrgk» (SINTEF 2011), og
«Infrastrukturprogrammet» {Skogkurs i samarbeid med SINTEF og NIBIO 2015).

Ut fra hogstmodenhet for ressursene i det aktuelle omradet, dokumentert med nye skogbruksplaner
fra 2018 og statistikk fra tidligere Sitkaplantinger, forventes na en betydelig gkning i leveranse av
rundvirke som ma utskipes over kai i lang tid framaver.

Det er etablert sjgvegs virkesleveranser fra Gardsaya, i forste omgang til Trandelag og Tyskland, som
er godt mottatt fra naeringen. Naeringen er positiv til satsningen. Dette har sin bakgrunn i utlastede
tgmmervolum fra Gardsgya og mulighetene som ei ny kai med baklager vil gi for bedret
kostnadseffektivitet, logistikk, miljggevinst og redusert veislitasje ved lasting av rundlast. Sjpvegs
transport av virke til industrien gir reduserte utgifter pr. levert m* i forhold til veitransport.

Etableringen er svaert viktig for utnytting av dagens tgmmerressurser og de store fremtidige
skogressursene som finnes i omradet.

Tgmmerutskiping fra Gardsgya vil med etablering av ny kai sikre skogbruket et anlegg hvor de har
prioritet, og ikke trenger & tilrettelegges ut fra flerbrukshensyn slik som i dag. Dette vil medfgre
enklere logistikk ag mer rasjonell drift.

Klimaforholdene legges ogsa til grunn, med urolig/uforutsigbart veer med hyppigere og omfattende
stormfellinger sam resultat. Ny kai vil som felge av det ogsa kunne ha en form for
beredskapsfunksjon.

Dekningsomrader som er aktuelle for utskiping fra Gardseya er Brgnngy, Semna og deler av Bindal.
Skogbruksplaner og ressursoversikter over de aktuelle omradene viser et stort potensial for uttak av
tgmmer. Figur 1 viser kalkulert tilgjengelig rundvirke som kan leveres til Gardsgya temmerkai.
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Temmerkai Gardsgya multiconsult.no
Seknad om tilskudd til investering i effektive og miljgvennlige havner

Potensielt arlig hogskvantum levert Gardsgya tgmmerkai
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Figur 1 Kalkulert tilgjengelig rundvirke (m3) Norsk gran samt Sitka til utskiping over Gdrdsgya

Moderne utnytting av lauvskog som et miljgvennlig alternativ til steinkull kan ogsa medfgre et behov
for utskiping av lauvskog fra omradet. Dersom det blir aktuelt med leveranser av lauvvirke til Norske
skog pa Skogn (biogass), Salten verk, Ranaindustrien eller til biokull, er lauvressursene i
nedslagsomradet taksert til 170 000 m3+ 70 000 m?i tilleggsomrader = 240 000 m?. Et forsiktig anslag
gir 5 000 m? lauvvirke &rlig som kan leveres for utskiping fra Gardsgya. Dette kvantumet ligger under
arlig tilvekst i nedslagsomradet til kaia.

1.2 Prosjektbeskrivelse

Den nye kaia planlegges etablert 150 meter sgr for eksisterende kai, se Figur 2. Eksisterende
kaianlegg ligger pa g/bnr. 105/349-351 og eies av Brenngy kommune v/Brgnngy Havn KF. Anlegget
bestar i dag av offentlig dypvannskai med 26 m dybde og 100 m kaifront vest pa Gardsgya, og er tett
tilknyttet lager- og kontorbygg. Ytterligere areal er opparbeidet for lager. Ny lokalisering vil gi god

avstand og mangvreringsareal ved fortgyning av stgrre skip til eksisterende kai, samtidig som virke
kan lastes fra ny kai.

Ny kai utstyres med 50 tonns pullere. Det ma i tillegg etableres to 100 tonns landfester, sar og nord
for kaia. Dybde utenfor ny kaifront skal veere min. 9 m jfr. sjgkartnull, og kaia dimensjoneres for en
jevnt fordelt nyttelast pa 50 kN/m?, alternativt en punktlast pa 700 kN og/eller akseltrykk pa 1000
kN. Kaia er ptanlagt for biter med deplasement inntil 10 000 tonn. Kaikonstruksjonen er planlagt
utfgrt som en bjelke/platedekke i plasstgpt betong, fundamentert pa peler til fiell.

P4 kai skal det lagres 2 rader med tgmmer, med inntil 6 meters hgyde og vekt pa ca. 750 tonn pr
rekke. Stablet virke sikres med 6 m lange casingrer pa kai, hindterbare med griplaster etter behov.
Omradet sikres iht. ISPS-direktivet med gjerder og porter med adgangskontroll. Bakareal skal ogsa
etableres for ca. 4-6 000 m? virke, bakarealet er ikke en del av spknaden. Bakareal etableres nzert
kaia, for & slippe fordyrende omlastinger og som gir skt skonomisk belastning for skognaeringen.
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Kommunal vei ut til anlegget er nylig oppgradert til bk10 (24 m/60 t).

Figur 2 Situasjonsplan for havna med ny kai
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2  @konomi og fremdriftsplan
2.1 Budsjett
Tabell 1 viser kostnader og finansiering for ny kai.
Tabell 1 Kostnader og finansiering for ny kai
Kostnader
Generelle byggeplassutgifter 3 500 000
Grunnarbeider 1500 000
Pelearbeider 7 000 000
Mudring undervannssprengning 8 000 000
Betongarbeider 15 000 000
Kaiutstyr 2 500000
Prosjektering, byggeledelse, prosjektledelse, adm. 4 000 000
Prosjektkostnad eks.mva 41 500 000
Finansiering Andel i %
Landbruksdirektoratet 18 000 000 43
Nordland fylkeskommune 5500 000 13
Brgnngy Havn KF 6 000 000 14
Brgnngy kommune 5000 000 12
Kystverket 7 000 000 17
Sum ekskl. mva 41 500 000 100
Det er innvilget stotte fra Landbruksdirektoratet pa 14,9 mill. kr og fra Nordland fylkeskommune pa 4
mill. kr. Det sgkes om tilleggshevilgning pa 3,1 mil.kr til Landbruksdirektoratet og 1,5 mill. kr til
Nordland fylkeskommune.
2.2 Fremdriftsplan
Figur 3 viser planlagt fremdrift for prosjektet.
APRIL mal we | wu AUGUST SEPTEMBEN OKTOBER | NOVEMRER DESEMBEN
Anthites [5i]1s 16 17 16|18 20 31 33 33 28|35 2]27 28 999 3[12 33 34 3 36[17 38|30 a1 01 433735 8 &1 38 [50[8 (52
Lanyahera =y T
T I S O 0 O R i 1 1 1 e B I B
e e A 1 e e e
Qiertitehs i = I | |
Figur 3 Fremdriftsplan
2.3 Investeringsanalyse

Investeringsanalysen er satt opp i vedlegg 3.4 i fane 1 og i fane 2 er inntekter og utgifter beregnet.
Tabell 2 viser hva Brgnngy havn forventer vil fgre til gkte driftsinntekter- og utgifter.

Det er lagt til grunn i beregningene at man far 22 flere anlgp i aret med temmerskip ved den nye
kaia.

Effektiviseringsgevinstene knyttet til prosjektet tilfaller ikke Brgnngy havn, men andre aktarer, derfor
er kostnadsbesparelser relatert til prosjektet satt til 0.
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Tabell 2 Oversikt over gkte driftsinntekter- og utgifter

Inntekter Utgifter

Kaivederlag Sarbarhetsvurdering forste ar
Anlgpsavgift Arlig revisjon havnesikring
ISPS sikkerhetsvederlag skilting

Fortgyning

Vedlikehold gjerder/port

Vederlag per m3 last Lys/elektro

Vederlag for opprydding av kai VHF/ teknisk kommunikasjon

Digitale logistikk system/lisenser
Oppgrusing kjgreveier

Brayting kjgreveier

Daglig oppsyn

3  Prosjektets bidrag til a gke effektiviteten

3.1 Grunnlag for beregningene

Tiltaket i Brgnngy havn vil bidra til positive effektiviseringsgevinster som fglge av en mer
hensiktsmessig logistikkjede for temmertransporten. Beregningen av effektivitetsgevinster tar
utgangspunkt i gevinster som oppstar grunnet en mer hensiktsmessig utforming av kaiomradet med
tanke pa mellomlagring av tammer fgr transport med skip og tilhgrende tidsgevinster som fglger av
spart tid for lasting av skip ved kai.

Etableringen vil vaere svaert viktig for utnytting av dagens tgmmerressurser og de store fremtidige
skogressursene som finnes i omradet. Etablering av ny kai vil sikre en mer forutsigbar
temmerlogistikk med en jevn tilgjengelighet da skogbruksnaringen ikke ma tilpasses annen logistikk
grunnet flerbruk av kaien. Konsekvensene av samtidighetskonfliker ved kaiomradet er imidlertid
utfordrende & kvantifisere og omtales derfor kvalitativt.

En egen kai for tgmmer i Branngy havn vil ogsé bidra til en betydelig reduksjon i tsmmertransport
med lastebil som har positive klima- og miljpeffekter.

3.2 Effektiviseringsgevinster for logistikkjeden

3.2.1 Dagens situasjon

Tiltaket i seknaden vil effektivisere logistikkjeden i Brgnngy havn. lilustrasjonen i Figur 4 viser dagens
situasjon for temmerlogistikken fra uthenting i hogstomradet til Jasting pa skip i Brgnngy havn.

LOGISTIKK: DAGENS SITUASION

F Yy

" Uttaksomride for Tommertransport ' Mellomlagring L Transport fra N Lossing p3 kai. i Lasting til skip.
temmer til havn. 2 biler med pa baklager baklager til kai
inntil 45 m3 grunnet flerbruk
temmer. av havnen.

Figur 4 Hllustrasjon av logistikkjeden fra uthenting av temmer til lasting av skip i Branngy havn i dagens
situasjon

10244814-01-PLAN-RAP-01 15. mars 2021 /00 Side9av 13



Tpmmerkai Gardsgya multiconsult.no
Sgknad om tilskudd til investering i effektive og mlljwvennllge havner

| dagens situasjon medferer utformingen av havneomradet i Brannay havn, og flerbruk av kaien,
uforutsigbare driftsfarhold og ineffektivitet i logistikkjeden for skogbruksnaeringen. Blant annet
gjennom utstrakt behov for mellomlagring av tammer p3 baklager. Plassering av baklager i forhold til
kaiomradet medfarer ogsa behov for tidkrevende tilleggstransport i tillegg til omlasting. Lossing fra
kaiomradet til skip tar kortere tid enn omliasting og transport fra baklager til kai. Det medfgrer en
ineffektivitet i logistikkjeden der tgmmertransportgr ma starte amlastingsarbeidet i god tid fer
skipsanlgp, ungdvendig ventetid for skipet pa a fa tilkjort tammer, eller at mindre tgmmer enn
tilgiengelig fraktes pa et anlagp.

Behovet for omlasting | dagens situasjon medfgrer ogsa tilfeller der tdmmer er transportert til kai,
men uforutsette hendelser har medfart avvik i anlgp av tgmmerskipet, og dermed behov for
transport av tgmmer tilbake igjen til baklager grunnet flerbruk av kaien. Omfanget av denne type
hendelser er ikke kvantifisert og omtales derfar kun kvalitativt.

Tabell 3 Priser og mengder til grunn for beregningene. Se vedlegg 3.5-2 for ytterligere detaljer.

Aktivitet Mengde Pris
“Tilgjengelig temmer pr. ar ~ 60000m? T -
Temmertransport fra hogstfelt til baklager/kai. To temmerbiler med henger. Fast lossesats for
inntil 45 m3 tammer pr. bil. transport til
kai/baklager
Transport fra baklager til kai 44,4 turer a 40 minutter gir 2000 Tid og
m? tgmmer. kostnadskrevende.
Kr 25,- pr. m3.
Tommerlast pr. skip | gjennomsnitt 2022/23 > 2000
m?3 pr skip.

Skipstype: Tarrbulkskip, 6200 dwt.

3.2.2 Logistikkjeden etter tiltak

Tiltak i Brenngy havn med etablering av egen kai for tdmmertransport med skip medfgrer at
tgmmerbilene kan kjgre direkte fra uttaksomradet for tammer til kai. Temmer lagres pd kaifront og
lastes direkte pa skip.

LOGISTIKK: ETTER TILTAK

A2 e @é ” ua saa, 15

¥ Uttaksomrade for ' Temmertransport
tommer til havn. 2 biler med
inntil 45 m3
temmer.

l
Lossing pa kai Lasting til sk)p

Figur 5 lilustrasjon av logistikkjeden fra uthenting av temmer til lasting pd skip i Brennay havn etter tiltak.
3.2.3 Beregnede effektiviseringsgevinster

For 4 rendyrke effektiviseringsgevinsten grunnet forbedret logistikk pa kaiomradet forutsettes det i
beregningene samme tgmmermengde i tiltak som i dagens situasjon. Beregningen av
effektivitetsgevinster forutsetter 30 anigp arlig som lastes med gjennomsnittlig tpmmerlast pa 2000
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m?. Tiltaket muliggj@r imidlertid transport av stgrre tsmmermengde enn dagens situasjon tillater.
Ettersom eventuelt meruttak av tgmmer vil vare motivert av bedriftsgkonomiske resultater i
skogbruksnaeringen er ikke denne gevinsten beregnet, selv om bedre kapasitet ved Brgnngy havn
muliggj@r stdrre uttak av tgmmer.

Transport fra uttaksomrade for tammer frem til havnen er tilsvarende i dagens situasjon og tiltak.
Kostnadene for denne delen av logistikkjeden er derfor ikke inkludert i beregningen da den er lik.

Grunnlag for beregningen av effektivitetsgevister for logistikkjeden er fplgende to forbedringer i
logistikkjeden:
1. Redusert tidskostnad for transport med tammerbil mellom baklager og kai.

2. Redusert tidskostnad for lasting av skip, grunnet spart tid knyttet til omlast fra lastebil til kai
etter tiltak.

Kvantifiserte effektivitetsgevinster for logistikkjeden:

Lastebiler med tammer bruker i dagens situasjon omtrent 40 minutter pa transporten fra baklager til
kaifronten. For & fullaste et skip med 2000 m? tammer krever det 44,4 turer mellom baklager og
kaifront per skipsanl@p. Tidskastnad for tgmmerbil med henger er 555 kr/time. Dette medfarer en
merkostnad i dagens situasjon pa 16 444 kr per anlgp.

Etter tiltak blir lasting av témmer fra kaifront til skip mer effektivt. Lastemengden per time pker etter
tiltak fra 210 m?til 350 m3. Per anlgp sparer skipene i giennomsnitt 3,8 timer. Med en tidskostnad pa
1 855 kr/t for et skip (6200 dwt) medfgrer det en tidsgevinst pa 7 067 kr per anlgp.

Beregningene gir fglgende resultat:

Tabell 4 Resultattabell effektiviseringsgevinster

Tidsgevinster Effektiviseringsgevinst pr. ar
Redusert tidskostnad for tammertransport Kr 493 333 o
mellom lager og kai

Redusert tidskostnad for lasting fra kai til skip Kr 212 000

SUM Kr 705 333

For detaljert oppsett av beregningene se vedlegg 3.5-2.

Andre effektivitetsgevinster (ikke tallfestet):

Kostnader som fglge av eventuell frakjgring av temmer pa kai, med tilhgrende returkjering, i dagens
situasjon beregnes ikke da omfanget av denne situasjonen ikke er kvantifisert av skogbruksaktgrene
ved havnen.

Klimaforhold i omradet, med en gkning i urolig/uforutsigbart vaer sam innebaerer hyppigere og mer
omfattende stormfellinger av traer, innebaerer at en ny kai ogsa vil ha en beredskapsfunksjon.
Konsekvenser av denne type hendelser blir derfor mindre ettersom tammeret kan sendes videre
uten utstrakt koordinering og tilpasninger grunnet flerbruk av kaiomradet.

Alternativer til transport av tgmmer med skip fra Branngy havn er trolig & la tgmmer sta pd rot i
uttaksomradet. Eventuelt vil det (dersom temmerprisene er tilstrekkelig hdye og kapasiteten fulit
utnyttet i Brgnngy havn) vaere et alternativ med biltransport til andre neerliggende havner som
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3.3

34

medfdrer gkt biltransport sammenliknet med dagens situasjon. Ettersom disse alternativene er svaert
usikre, og handler mer om skognaeringens overskudd, er potensielle effektiviseringsgevinster ikke
inkludert i beregningene i sgknaden. Potensielle effektivitetsgevinster for andre naeringer grunnet
frigjgring av kapasitet ved dagens kai etter tiltak ventes & veere positive, men er ikke regnet pa da
omfanget er ukjent.

Tabell 5 Resultattabell andre effektiviseringsgevinster som ikke er beregnet

Effektiviseringsgevinster Vurdering Kommentar

Returkjmrin_g_é;‘_ta}ﬁrner fra_ ka_i t|| Ié.ger S + B Fo;venter en positiv effekt ettersom tiltak
tilrettelegger for lagring av stgrre mengder tgmmer
pa kaifront.

Kapasitet til frakt av variable mengder + Forventer mer effektiv bruk av temmer f.eks. ved

temmer med skip ved uforutsette hendelser uforutsette hendelser ved at det etter tiltak ikke er

samtidighetsutfordringer grunnet fierbruk av
kaianlegg. Unngér eventuell bruk av lastebil eller at
temmer blir stdende ubrukt.

Samlet vurdering av effektivitetsgevinster for logistikkjeden:

Effektivitetsgevinstene av tiltaket er beregnet til 8 vaere kr 705 333 per ar. Beregnede gevinster er
direkte knyttet til mer effektiv logistikkhandtering som folge av tiltaket pa kaiom radet. | tillegg vil det
veere ytterligere potensielle effektivitetsgevinster ved reduksjon i kostnader ved evt. returkjering av
tgmmer. Utover disse effektene kan en forvente gevinster til skogbruksnaringen som fglge av mer
kapasitet og dermed en mer fleksibel logistikksituasjon som vil ga i faver av bruk av Brgnnay havn
fremfor alternative transportformer.

Klima- og miljpgevinster

Tiltaket medfgrer gjennom reduksjon i kjering med tgmmerbil fra lager til kai positive klima- og
miljggevinster. Mindre kjgring medfgrer et lavere forbruk av diesel, og dermed en gevinst for
samfunnet. Samfunnskostnaden per liter diesel er verdsatt til 3,07 kr/liter.

Tabell & Resultattobell klima- og milj@gevinster

Klima- og miljggevinster Klima- og miljggevinst pr. ar

Redusert forbl;uk a\‘/. diesel gr_dr;r;ef mindre kjbfing . Kr32747
med lastebil etter tlltak.

For detaljert oppsett av beregningene se vedlegg 3.5-2.

@kt godsoverfgring fra vei til sjo

Dersom tgmmer fra uttaksomradet i prosjektet ikke sendes med skip fra Brenngysund er det et
alternativ 3 kjgre det til Mosjgen for battransport nardover til Salten eller sgrover til Skogn og
Follafoss.

Det er 150 km hver vel mellom Brgnngysund og Masjgen. For & transportere 2.000 m3 (ca. 1700
tonn) ma det kjpres 44,4 turer med tgmmerbil og henger denne ruten. | Igpet av ett ar og 60.000 m3
tgmmer, vil dette bli 51.000 tonn tgmmer og 1.332 turer med tgmmerbil med henger. Skulle
tammeret kjgres til Skogn/Follafoss er turen enda lengre omtrent 300 km.
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Tiltaket vil frigjgre kapasitet ved dagens kaianlegg og dermed gjgre Brgnngy havn mer attraktiv for
aktgrer med annet gods enn tgmmer ogsa. Dette kan igjen fore til ytterligere godsoverfgring fra vei

til sjg.

Beregningsverktgyet for beregning av gevinsten av godsoverfgring er ikke operativt per i dag, sa her

ma det gj@res en manuell beregning.

Tabell 7 Npkkeltall ved alternative reiseruter for tammeret

“Reiserute 1:‘B|_'-¢n-n_¢-ysdnd til l-\)idsj_wen-_

Reiserute 2: Brenngysund til Skogn/Follafoss

Mengde temmer tilsvarende ett skip
Mengde temmer for ett ar
Antall turer med tgmmerbil for frakt av temmermengden til ett skip

Antall turer med tgmmerbil for frakt av temmermengden for ett ar

10244814-01-PLAN-RAP-01
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Ngkkeltall
150kmenvei
300 km en vei

2.000 m3/1700 tonn
60.000 m?/51.000 tonn

44,4

1332
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Tommerkai pa Gardsgya, Brgnngy

Notat fra teams mate 15.5.23, kl. 14.30 - 15.00

Orientering til komite for nzering og fylkesordfgrer, Nordland
Fylkeskommune
Til stede:

Fra Nordland Fylkeskammune; Kari-Hans Rgnning, Aase Refsnes, Kim Andre Haugan Schei, Odd Arnold
Skogsholm, Dagfinn Arntsen, Kari Anne Bgkestad Andreassen.

Fra Bronngy Havn; Sglvi Kristoffersen

Bakgrunn og mal

Brgnngy Havn fikk innvilget 14.9 mill til tsmmerkai fra Landbruksdirektoratet i 2020, og 4 mill fra Nordland
Fylkeskommune i 2021. Tammerkaien var da fullfinansiert og budsjettert med 24,1 mill, og hvor Brgnnagy
Havn sto for den resterende finansieringen av kaien.

Etablering av ny kai for tommertransport pa Gardsgya er 2 km nord for Brgnngysund sentrum, og ser for
eksisterende offentlige industrikai. Industrikaien benyttes i dag av godsskip, bulk, cruiseskip, hjelpefartgy for
havbruksnaeringen, stgrre fiskerbater og som reservekai for Kystruten med mer.

Malet med tammerkaiprosjektet er 3 styrke skognaringen i regionen og legge til rette for & kunne effektivt
og rasjonelt drive med skogsdrift. En egen kai for tammernaeringen vil sikre prioritet og optimale
driftsforhold. Etableringen vil vaere svaert viktig for utnytting av dagens temmerressurser og de store
fremtidige skogressursene som finnes i omradet. Kaia vil sikre en mer forutsigbar tammerlogistikk med en
jevn tilgiengelighet da skogbruksnaeringen ikke ma tilpasses annen logistikk grunnet flerbruk av kaien. En
egen kai for tammer p3 Gardsgya vil ogsa bidra til en betydelig reduksjon i témmertransport med lastebil
som har positive kiima- og miljgeffekter.

Etablering av tammerkai p& Gardsgya er forankret i virksomhetsplan for Brgnngy Havn, vedtatt i Brgnngy
kommunestyre, Landbruksplan for Brenngy og Landbruks- og naeringsplan for Semna.

Status

Kostnaden for bygging av ny temmerkai pr. april 2023 er vesentlig hgyere enn det som ble presenterti
forprosjektet i 2020 og i var tidligere sgknad. Dette skyldes i hovedsak en betydelig gkning i
byggekostnadsindeks og materialpris fra 2020 og frem til i dag (henholdsvis 22% og 40% ifglge SSB).
Hovedmaterialene i byggeprosjektet betong og stal er blant de materialene som har hatt hgyest prisvekst.
Hgy inflasjon, uro i Europa, utfordringer i verdenspkonomien, hgye energipriser og mangel pd ravarer har i
stor grad fert til en endring i det totale kostnadshilde.

De gvrige kostnadsjusteringene er knyttet til mudring og undervannssprengning, endringen her fglger av
oppdaterte grunnundersgkelser og at kaiens plassering er endret. | prosjektperioden 2021 - 2022 er det
giennomfgrt grunnboring, og geotekniske undersgkelser inki. grunnundersgkelser og miljpgeologiske
undersgkelser. Undersgkelsene viste at det var knyttet stgrre risiko og st@rre kostnader med & bygge



temmerkai pa3 det opprinnelige planlagte omradet, pa grunn av bla lengre pelelengder. Med bakgrunnii
undersgkelsene har plasseringen av kaia blitt flyttet lengre ser pa Gardsgya.

P& grunn av bratt terreng pa den opprinnelige plasseringen ble det vurdert som vanskelig & fa fundamentert
pelene. Det ville da vaert knyttet stor usikkerhet til utfgrelsen, og sannsynlighet for bade utsettelser i
prosjektet og dyrere fundamentering. Den nye plasseringen har kortere peler, men dog stdrre andel av
undervannsarbeid. Ved den nye plasseringen kan begge kaiene benyttes samtidig for de aller fleste
skipsst@rrelser.

Ny temmerkai utstyres med 50 tonns pullere. Det ma i tillegg etableres to 100 tonns landfester, s@r og nord
for kaia. Dybde utenfor ny kaifront skal vaere min. 9 m jfr. sjgkartnull, og kaia dimensjoneres for en jevnt
fordelt nyttelast pa 50 kN/m2, alternativt en punktlast p& 700 kN eller akseltrykk p& 1000 kN. Kaia er planlagt
for bater med deplasement inntil 10 000 tonn. Kaikonstruksjonen er planlagt utfgrt som en
bjelke/platedekke i plasst@pt betong, fundamentert pa peler til fjell.

P4 kaia kan det lagres 2 rader med tgmmer, med inntil 6 meters hgyde og vekt pé ca. 750 tonn pr rekke.
Stablet virke sikres med 6 m lange casingrdr pa kai, hindterbare med griplaster etter behov. Omradet sikres
iht. ISPS-direktivet med gjerder og porter med adgangskontroll. Bakareal skal etter bygging av tgmmerkai
etableres for ca. 4-6 000 m3 virke. Kommunal vei ut til anlegget er nylig oppgradert til bk10 (24 m/60 t).

Tegningen viser planlagt situasjon for ny temmerkai.




Potensiale for tammernaeringen — satsing og planer for skogdrift i regionen

Dekningsomrader som er aktuelle for utskiping fra Gardsgya er Brgnnay, Sgmna og deler av Bindal.
Skogbruksplaner og ressursoversikter over de aktuelle omradene viser et stort potensial for uttak av
tgmmer. Figur 1 viser kalkulert tilgjengelig rundvirke som kan leveres til Gardsgya temmerkai.

Potensielt arlig hogskvantum levert Gardsgya temmerkai gran
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Figur L alkulert tilgizngelig rundvicke (3] Norsk gran samt Slika til utslaping sver Gardsoya

Behov for tammerkaier er dokumentert gjennom to rapporter som dekker kysten fra Vest-Agder til
Finnmark. Disse er «Transport av skogsvirke i kyststrak» (SINTEF 2011), og «Infrastrukturprogrammet»
{Skogkurs i samarbeid med SINTEF og NiBIO 2015).

Dekningsomrader som er aktuelle for utskiping fra Gardsgya er Brgnngy, Sgmna og deler av Bindal.
Skogbruksplaner og ressursoversikter over de aktuelle omradene viser et stort potensial for uttak av
tgmmer. Kalkulert tilgjengelig rundvirke viser at 50.000-65.000 m3 kan hogges i aret.

For 2023 beregnes det & skipes ut ca 25.000 - 30.000 m3 fra Gardsgya. Tilgjengelig tgmmerkai innen kort
avstand fra skogsdriften er viktig og avgjgrende for utviklingen av skognaeringen i regionen. Ut fra
hogstmodenhet for ressursene i det aktuelle omradet, dokumentert med nye skogbruksplaner fra 2018 og
statistikk fra tidligere Sitkaplantinger, forventes na en betydelig gkning i leveranse av rundvirke som ma
utskipes aver kai i lang tid framover.

Det er en aktiv skognaering i omradet. De jobber med replanting av skog og utvikling av naeringen. En stor
innsats er lagt i oppgradering av skogsveinettet. Traktorveger har blitt opprustet fra klasse 8 til klasse 7
skogsbilveg. Noen gamle skogsbilveier er rustet opp til 4 holde dagens veinormaler. Bade kommune og
fylkeskommunen har bidratt med stgtte til dette arbeidet.



Oppdatert budsjett

| tabellene under finner dere en oversikt aver kostnader og plan for finansiering av tammerkaia.
P3 grunn av hgy prisvekst, gkte entreprisekostnader og ngdvendige endringer som fglge av
detaljprosjektering har kostnadene knyttet til @ kunne utfgre bygging av kaia gkt i forhold til budsjettet i

tidligere sgknad.

Kostnader

Generelle byggeplassutgifter
Grunnarbeider

Pelearbeider

Mudring undervannssprengning
Betongarbeider

Kaiutstyr

Prosjektering, byggeledelse, prosjektiedelse, adm.

Prosjektkostnad eks.mva

Finansiering, ny plan
Landbruksdirektoratet
Nordland fylkeskommune
Brgnngy Havn KF
Brgnngy kommune
Kystverket

Sum ekskl. mva

3500000
1500 000
7 000 000
8000 000
15 000 00O
2 500 000
4 000 000

41 500 000

17 900 000
7 000 000
6 000 000
3 600 000
7 000 000

41500 000

Det er innvilget stgtte fra Landbruksdirektoratet pa 14,9 mill. kr og fra Nordland fylkeskommune pa 4 mill.

kr. Det skal ogsa sekes til Landbruksdirektoratet om tilleggsbevilgning, og det er spkt om statte til Kystverket

innen programmet «Effektive og miljgvennlige havner» pa 7 mill. kr med frist for tilsagn i mai.

Det er sgkt om tilleggsbevilgning pa 3 mil.kr til Nordland fytkeskommune.

Offentlige godkjenninger

Brgnngy kommune har innvilget rammesgknad for bygging av kaia 06.01.2023.
Seknad om mudring og dumping i sj@ er under behandling hos Statsforvalteren. Signalene sa langt er at
mudring bgr paga seinsommer/hast, for 3 unng forstyrrelser i gytetiden hos de lokale fiskestammene.



Oppdatert fremdriftsplan
Se vedlegg.

Brgnngy Havn KF gnsker & sette i gang arbeidet med & bygge kaifa sa snart som mulig. Mudring og peling ber
starte app sensommer/hast. Det er innhentet tilbud fra entreprener til & kunne giennomfere arbeidet. Ved
fullfinansiering kan byggingen starte.

Resultat

Tiltaket vil gi ny tammerkai med tilrettelagt bakareal for temmerlagring ved Gardsgya i Brgnngy. Dette gir
sikret utskiping av tammer uten fordyrende mellomlagring for skogeierne i Branngy, S¢mna og Bindal.

Dette styrker infrastrukturen og innebzerer bedre Ignnsomhet for hele naeringskjeden, spesielt for de lokale
skogeiere ved hgyere nettopris for virket for den enkelte skogeier, og sterre verdiskaping for regionen. Verdi
av levert virke til Gardsgya arlig kan ut fra potensialet tilsvare en arlig bruttoverdii starrelsesorden kr. 23,2
millioner (2020).

Ved fratrekk av driftspris vurderes netto salgsverdi til skogeierne anslagsvis & utgjgre kr 14 millioner arlig
(2020). Virke som skipes ut blir videreforediet p& Elkem Salten verk i Nordland og tdmmer- og papirindustri i
Trpndelag, og her opereres med en videreforedlingsgevinst pa skogsvirke i st@rrelsesorden 10-12 x brutto
tgmmerpris.

Temmerkai med baklager vil gi bedret kostnadseffektivitet, logistikk, miljggevinst og redusert veislitasje ved
lasting av rundlast. Sjgvegs transport av virke til industrien gir reduserte utgifter pr. levert kubikk i forhold til
veitransport. Anslatt innsparing tilsvarer min. 1 mill. kr (2020) ved arlig leveranse av 20 000 m3 til ny kai, og i
tillegg kommer miljsaspektet ved redusert kjgring.

Avslutningsvis

Temmerkaier er en viktig del av infrastrukturen i skogbruket. Tilskuddsordningen fra Landbruksdirektoratet
har bidratt til etablering av en rekke témmerkaier siden 2012. Det forventes at ordningen opphgrer etter
hvert som behovet for kaier dekkes. Nordland har pr i dag 3 temmerkaier som har fatt tilsagn fra
Landbruksdirektoratet, men som har utfordringer med fullfinansiering grunnet bla inflasjon og gkte
kostnader. Tilsagnene fra Landbruksdirektoratet utgjer i dag over 40 mill i statlig midler som kan utlgses til
kaibygging i Nardland ved fullfinansiering av prosjektene.

18.5.23

Salvi Helen Kristoffersen

Branngy Havn KF
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Anmodning om dekking av sakskostnader etter sgksmal fra SNAS



Sglvi Helen Kristoffersen
8909 Brgnngysund 05.08.23

Brgnngy Havn KF
v/ Styreleder Leif Morten Slotvik
8901 Brgnngysund

Anmodning om dekking av sakskostnader etter privat spksmal fra SNAS

Bakgrunnen for mine utgifter er godt kjent. P& grunnlag av pastander fra bl.a. daveerende radmann
Thorsen og ordfgrer Treelnes ble jeg politianmeldt 20. desember 2019. Med dette som bakgrunn tok
SNAS ut stevning mot havnas advokat og meg med pastand om erstatning for arekrenkende
uttalelser i et internt mgte 2. desember 2019 mellom ordfgrer, rddmann, havnestyrets leder,
nestleder, havnesjef og havnas advokat. Det var uttalelser som ble benektet av bade havnas advokat
0g meg.

Det ble fgrt dialog pa politisk niva med flere forsgk pa a unngd eskalering av situasjonen og avverge
spksmalet.

SNAS ble tidlig tilbudt bevis med en rettsteknisk rapport fra IBAS, basert pa en lydfil som avkreftet
pastandene. SNAS valgte & forholde seg til uttalelser fra kommunens to davaerende gverste
myndighetspersoner, og fastholdt dermed sgksmalet.

Rettssaken ble utsatt 3 ganger, bade pga. pandemi og krav fra SNAS. Fra varsel om stevning til
dommen var rettskraftig gikk det 1 4r og 8 maneder.

Dommen var kiar pa at det ikke foreld bevis pa at de pastatte areskrenkelsene var fremfprt og la til
grunn at forklaringene fra tidligere réidmann Thorsen og ordfgrer Traelnes ikke var troverdige.

Dommen ga fullstendig frifinnelse av havnas advokat og meg. Dommen ble ikke anket av SNAS og er
rettskraftig.

{ dommen reduseres mitt sakskostnadskrav pga. at SNAS krevde originalfilen av lydfilen fysisk
utlevert og at jeg motsatte meg dette. SNAS hadde fatt hgre igjennom lydfilen flere ganger, mottatt
rapport fra uavhengig part som bekreftet at ordene ikke var sagt og var saledes godt informert om
innholdet i lydfilen. | falge BA klaget Thorsen til Datatilsynet med krav om sletting av lydfilen, som da
var et viktig bevis for meg i en kommende rettsak, der Thorsen var vitne mot meg og hans forklaring
ikke samstemte med lydfilens innhold. Datatilsynet la da til grunn at jeg personlig var
oppgavebehandler for lydfilen, med de krav og sanksjonsmulighet som fglger av det, herunder
beter. En deling av filen "pa byen" ville medfgre at jeg som ansvarlig behandler av lydfilen mistet
kontrollen p& den. Den risikoen gnsket jeg ikke a ta, spesielt med erfaring om den jevne
informasjonsflyten som foregikk pa det davaerende tidspunkt mellom SNAS og radmannen. Det var
viktig 4 ha ro i havneforetaket i en krevende situasjon med midlertidig drift og anleggelse av nytt
havnebygg.



Dommen ga fullstendig frifinnelse i saken.

Men mitt saksomkostningskrav ble redusert med kr. 200 000 og havnas advokat med kr. 100 000.
Forsikringsselskapet til havnas advokat har tatt hele hans regning, begrunnet i dommens klare
frifinnelse, og han har ikke lidt noe pkonomisk tap. Det er kun jeg som har lidt et gkonomisk tap.

Det ble farst innlevert en klage fra SNAS til forliksrddet som ble avvist 03.02.23 pa grunnlagt av at
klagen gjelder sak mot offentlig tjenestemann.

Beslutningen viser; «Forliksradet har ikke adgang til & behandle saken, jf. tvisteloven § 6-2 farste ledd
bokstav b der det gar frem at forliksradet ikke kan behandle "saker mot offentlig myndighet,
institusjon eller tjenestemann om forhold som ikke er av utelukkende privatrettslig art" .

Forliksradet legger til grunn at den ene klagemotparterien offentlig tjenestemann og uttaleisene
var i egenskap av den rollen. Saken omhandler dermed krav om erstatning for tjenestehandling.»

Stevningen ble tatt ut mot meg som privatperson, men gjelder mitt arbeidsforhold som havnesjef, da
den er forarsaket av pastander knyttet til et internt mgte med kommunens gverste ledelse. Moptet
ble gjennomfgrt ettersom daveerende rddmann Tharsen og ordfgrer Traelnes ikke hadde anledning til
3 delta i havnestyremgtet dagen etter. Innholdet i mgtet var i hovedsak samme orientering som ble
gitt styret 3. desember 2019. Mgtet var innkalt etter avtale med ordfgrer, og styreleder gnsket at
kommunens gverste ledelse ogsé skulle fA samme informasjon.

Stevningen fra SNAS ma ses i sasmmenheng med prosessen radmann Thorsen satte i gang rett etter
meotet 2. desember 2019 frem til jul, en prosess som ble avsluttet med innlevering av en uriktig
politianmeldelse 20. desember 2019. Politianmeldeisen ble hentagt som grunnig@s fgrste virkedag
etter anmeldelsen, men jeg mottok ikke informasjon om dette fgr 30. desember 2019.

| Thorsen-dommen kritiseres hans anmeldelse etter mgtet i Branngy Havn 2. desember 2019.
Dommeren skriver «<Anmeldelsen framstar for retten som meningsl@s og savner ethvert rasjonelt
motiv» og videre «Thorsens forklaring fremstar konstruert. Nar kommunen etter sine egne
undersgkelser ikke finner at det er grunnlag for de pastatte korrupsjonsanklagene, har man heller
ingen legitim interesse i 3 anmelde forholdet. En slik anmeldelse kan etter omstendighetene tvert
imot vaere straffbar jf. straffeloven §§ 224 og 225.«

I Thorsen-dommen ble politianmeldelsen betegnet som mulig straffbart forhold av den/de som
innleverte anmeldelsen. Det var en intens prosess med sterkt press fra kommunens administrative og
politiske ledelse, som fortsatte inntil sommeren 2020. Det har vaert en stor belastning far meg a sta i
dette. Jeg har inntil spksmalet fra SNAS nd ble rettskraftig avgjort hatt over kr. 500 000 i egne
dokumenterbare kostnader knyttet til advokatbistand og behandling av bevis (1BAS/lydfilen). Jeg har
tatt opp 13n for 4 dekke dette. Kr. 200 000 av disse star udekket og jeg ber om at havnestyret tar
ansvar for disse, og evt. retter de videre mot rette instans.

P3 ovenstiende bakgrunn anmodes det at jeg fir kompensert de udekkede kostnadene mot

fremvisning av regning i et samlet oppsett. Min anmodning er drgftet og klarert med mitt fagforbund
Ledelse og teknikk, som deler min oppfatning at jeg er uforskyldt i dette.

Med vennlig hilsen

Selvi H. Kristoffersen
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Budsjettregulering 2023

Brgnngy Havn har lagt frem et ngkternt budsjett for 2023, basert pa innmeldte og forventet
skipstrafikk, godshandtering og transport inkl. tsmmer, eiendomsutleie og passasjertrafikk.

For innevaerende &r har ettervirkningene av pandemien og krigen i Ukraina fortsatt fart til
reduksjon i skipstrafikken. Havila i Kystrutetrafikk har hatt flere utfordringer med innsettelse av
sine nye skip i rutetrafikk siden oppstart i 2021, de to siste skipene settes inn i Kystruten fra siste
halvdel av august. Forsinkelsene har gitt en inntektsreduksjon pa ca. 250.000 for havna i 2023.
Kystruten trafikkeres av Hurtigruten Norge og Havila Kystruten.

Cruisetrafikken viser god utvikling, spesielt innen explorer segmentet. For 2023 er det booket
46. anlgp i regionen, herav 39 til Brgnngysund. Vi har kun mottatt 1 kansellering, dette grunnet
sikkerhetsmessig endringer som métte gjgres ombord pa et nytt skip. Det er arbeidet aktivt fra
havna og reiselivsnaeringen med tilrettelegging for Kystruten og cruise, bla med utvikling av
utflukter og aktiviteter i land. Sesongen startet i mai, og det siste skipet anlgper 23. desember.

Det er en god utvikling pa utskiping av tgmmervirke fra Gardsgya. For 2023 forventes det lagret
pa bakareal og utskipet over kai ca. 25.000 m3. Det var planlagt oppstart av bygging av
tgmmerkai i vinter, men grunnet inflasjon pa bla byggekost er oppstart utsatt i pdvente av ny
finansiering. Ny planlagt oppstart av tgmmerkai er hgst/vinter 2023/2024.

Store administrative ressurser har vaert brukt i 2023 p3 oppfelging avtalen om nytt havnebygg,
opp mot Sgren Nielsen AS. Sgren Nielsen AS skal kun dekke kostnaden uten mva for nytt
havnebygg, i hht avtalen. SNAS innfgrte i 2021 betalingsstopp pa bygget, og ble stevnet av
Brgnngy Havn for a innfri kravet. Rettsaken var berammet i 2022, men ble utsatt 2 ganger.
Forlik i saken ble inngatt 21.06.23, og havnebygget er oppgjort med SNAS pa kr. 53.000.000.
Havnebyggets 2 etasje er utleid til Domstoladministrasjonen, etasjen er under innredning og
skal vaere klar til innflytting 1. november 2023. DA er ikke mva pliktig og dermed kan ikke mva
for hele havnebygget refunderes.

Det er foretatt budsjettregulering av driftsbudsjettets inntekts- og utgiftsside. Videre foretas
det regulering av investeringsbudsjettet.



Driftsbudsjettet 2023:

| forskriften star det at vesentlige awvik skal kommenteres og det vil bli gjort i det fglgende:

i Poster

Sum inntekter

Sum Ilgnn og sosiale utgifter
Sum pvrig drift

Sum finanstransaksjoner
Netto driftsresultat
| Avsetn til disp.fond

strgmsalg, renovasjon.

| 325.500,- i reduserte utgifter i forhold til budsjett.

9.337.600 |9.330.500
2.680.000 |2.667.500
4.155.000 |3.842.000
2.323.000 |2.764.000

179.600 57.000
- 179.600 |- 57.000

For de bergrte poster over gir reguleringen pa inntektssiden en samlet effekt pa kr. 7.100,- i
| reduserte inntekter i forhold til budsjett. Reduksjonen er hovedsakelig i farvannsavgift
kommunale kaier, og vannsaig. Det forventes pkning innen varevederlag skipstrafikk,

For de bergrte poster over viser reguleringen at utgiftssiden gir samlet en effekt pa kr.

| Budsjett: | Regulert?_-‘

|

| Sum Ignn er regulert ned med kr. 12.500,-. Endringer i lgnn er i hovedsak er gkning knyttet til |

i Sum @vrig drift er regulert ned med kr. 313.000,-.

\ Ignnsoppgjgret for 2023, samtidig som overtid, innleide vikarer er redusert.

| Det er gkning i pensjonsforsikring, kommunale avgifter, renovasjonskostnader og
regnskapsfgring. Pkningene er knyttet til etterfakturering av vannavgifter og renovasjon for

| Det er reduksjon i utgifter til markedsfgring, vedlikehold, ISPS,
‘ bistand prosjekter.

2022, som er knyttet til gkt salg av vann samt opprydding etter utfgrsel avtemmer, samt
ekstra kostnader regnskap knyttet til mva beregning og arbeid i forbindelse med rettsakene.
fortpyningshjelp og innleide

Den samlede rammen for driftsbudsjettets inntekts- og utgiftsside vurderes til en netto
inntektspkning pa kr. 57.000,-. Mindreforbruket pd kr. 57.000,- avsettes til disposisjonsfond.

Garantibuffer

Innbetalt garantibuffer til Branngy kommune inngér i driftsregnskapet pr. 31.07.23 med kr.

11.414.902,-. Belgpet fremkommer i driftsregnskapet under avdrag pa lan.



Investeringsbudsjettet 2023:

Felgende investeringsprosjekt er regulert for 2023:

Konto: ! Investeringsprosjekt: | Budsjett: | Regulert
2000 Inventar nytt havnebygg 0 188 000
2340 | Renovering kai Midthavna 1 500 000 200000 |
2500 | Nytt havnebygg SNAS ’ 0 0
2501 Nytt havnebygg Brgnngy Havn KF 0 17 000 000 |
({2502 Innredning 2. etasje nytt havnebygg 8 800 000 12 000 000 |
| 2550 T@mmerkai Gdrdsgya 24 100 000 41 500 000 i
5290 | Egenkap.innskudd KLP 12 000 12000 |
5101 Ettergivelse kommunale ldn 0 100000 |
Totale investeringer i anleggsmidler 34 412 000 70 900 000
| | |
| |
Finansieres; |
| Refusjon fylkeskommune/stat, temmerkai | 18 900 000 29 300 000
Ref fra andre /private, tammerkai . 0 7 000 000
Bruk av lén 15500000 | 34500 000
Bruk av fond ‘ - 15000 0 |
Ettergivelse kommunale In |_ 0 100 000 |
| Sum finansiering ‘ 34 412 000 70 900 000 |

Kostnadene gjelder hovedsakelig;
Kto 2340 Renovering kai Midthavna: Detaljplanen for renoverings Midthavna reguleres ut av
budsjettet for 2023. Det settes av 200.000 for fendring og mindre renoveringstiltak i Midthavna.

Havnebygget, kto 2000, 2500 og 2501

Havnebygget er gjort opp med forlik 21.06.23 med SNAS pa kr. 53 mill.

Brgnngy Havns andel av kostnader havnebygg for 2023 er kr. 10 mill.

I tillegg kommer pal@pte egne kostnader for havnebygget i perioden 2019 - 2022 p4 kr. 4 mill og
3 mill i tilbakef@ring av mva.

For ferdigstillelse av havnebygget ble det i 2021 gitt et byggeldn/garantibuffer fra Branngy
kommune pé kr. 25.000.000,-, som pr. 31.7.23 star i rest 13.585.098,-.

For oppgj@r av havnebygget og fullt ut tilbakebetaling av garantibufferen til Bronngy kommune
tas det kr. 19.000.000,- i laneopptak.



Kto 2502 Innredning 2.etasje til DA:

Havnebyggets 2 etasje er utleid Domstoladministrasjonen. DA er ikke mva pliktig og dermed kan
ikke mva far hele havnebygget refunderes.

Tilbudet i anskaffelsen var over budsjett, grunnet prisstigninger spesielt innen tekniske fag.

Det kom inn kun en tilbyder i konkurransen.

Kostnader inkl. prosjektering justeres fra kr. 8.800.000 til kr. 9.600.000 + mva.

Totale kostnader inkl. mva kr. 12.000.000,-.

Kto 2550: Temmerkai, Gardsgya:

Detaljprosjektering, grunnundersgkelser, S@K og anskaffelse er gjennomfgrt. Tilbudene var
vesentlig over budsjett, det gjelder saerskilt betong og stal som har veert gjenstand for hgy
inflasjon siden tilsagn ble gitt, men ogsé kostnadene ved mudring pga endret valg av
pelelgsning.

Landbruksdirektoratet og Nordland Fylkeskommune er i m@te orientering om situasjonen, og de
sgkes om tilleggsbevilgninger grunnet inflasjon og ekstraordinaer prisvekst.

Det er arbeides med ny finansiering, spknader er sendt til NFK, LDir og Brgnngy kommune.
Brgnngy Havn har satt av 5.200.000 til finansiering av egenandel!.

Landbruksdirektoratet har gitt utsettelse pa ferdigstillelse av temmerkai til april 24.

Med henvisning til Virksomhets og gkonomiplan for 2023, H.sak 33/22 vedtatt i havnestyret
24.11.22, og i kommunestyret 14.12.22,

Linekostnader

Prognosene for driftsbudsjettet for 2024 er kr. 11.000.000 i inntekter, en gkning paca 2 mill
relatert til at Kystruten fullt ut er i drift, ny leietaker i 2. etasje og justert for KPI pa min. 5 %.
Det forutsettes at gvrig driftsniva er det samme som 2023.

Lanekostnad for kr. 19.000.000,- utgjer i snitt kr. 1.116.250,- pr ar, ved en beregning av 5%
rente. Linekostnaden er fgrste aret kr. 1.575.416,-.

Brgnngy Havn hadde i 2017 en lanebelasting pa kr. 9,3 mill. Laneopptak i perioden 2018 — 2023
er i hovedsak relatert til havnebygget, Braekkanskaia, flytemolo gjestehavna, renovering
Midthavna og tgmmerkai. Lan til havnebygget i perioden utgjer kr. 11,8 mill.

Pr i dag har Brgnngy Havn 30 mill i 1&n i Kommunalbanken, dette utgjer 2,3% av Brgnngy
kommunes samlede (@n.

Lanekostnad for kr. 49.000.000,- utgj@r i kr. 5.141.643,- pr ar, ved en beregning av 5% rente.
Om 5 ar er 3 av lanene til Brgnngy Havn innfridd i kommunalbanken, restgjelden vil utgjgre ca
40 mill. Total Ianekostnad om 5 &r er ca. 3,6 mill pr ar.



Inntektene til Brenngy Havn KF har gkt fra 4,7 mill i 2011 til 9,3 mill i 2023, med unntak for
arene 2020 - 2022 grunnet Covid-19 pandemi.

Innstilling:

Branngy havnestyre godkjenner 1. budsjettregulering for drifts- og investeringsbudsjettet for
2023. Med henvisning til Virksomhets og gkonomiplan for 2023, H.sak 33/22 vedtatt i
havnestyret 24.11.22, og i kommunestyret 14.12.22.

Oppgjer havnebygg og revidert entreprise 2. etasje finansieres med l3neopptak pa kr. 19 mill.
Rest garantibuffer til Branngy kommune nedbetales med kr. 13.585.098,-.

Innstilling fra Brenngy havnestyre;

Brgnngy kommunestyre godkjenner 1. budsjettregulering for drifts- og investeringsbudsjettet ti
Brgnngy Havn for 2023. Med henvisning til Virksomhets og skonomiplan for 2023, H.sak 33/22
vedtatt i havnestyret 24.11.22, og i kommunestyret 14.12.22.

Brenngysund, 10.08.23

Splvi Helen Kristoffersen
Havnesjef



Brenngy Havn KF
Bevilgningsoversikt - drift

1. revidert budsjett

SpareBank (g

REGNSKAPSHUSET

Hittil i ar 2023 2023 Hittil i fjor
Ubenyttet
ihht siste Revidert  Opprinnelig
Regnskap  budsjett budsjett budsjett Regnskap
Regnskap/Budsjett
Rammetilskudd 0 0 0 0 0
Inntekts- og formuesskatt o 0 0 0 0
Eiendomsskatt 0 0 0 0 0
Andre generelle driftsinntekter -4586 045 4744455 -9330500 -9 337 600 -4 131 047
16592 - Andre inntekter/prosjektinntekter avg.fr 0 0 -8 397
16281 - Fakturagebyr -1750 3250 -5 000
16220 - Farvannsavgift kommunale kaier -733 138 666 862  -1400000 -1 620000 -764 904
16222 - Farvannsavgift private kaier -267 173 272 827 -540 000 -540 000 -303 863
16001 - Fortgyningsbistand (Avgiftspliktig) -74 512 125488 -200 000 -200 000 -94 350
16586 - Havneinntekter Gjestehavna -98 556 221444 -320 000 -300 000 -225 683
16243 - Hest/vinterleie 0 0
16300 - Hus/leieinntekter avg.pl @vrige -379 040 620961 -1 000000 -1 000 000 -387 707
16225 - ISPS {Avgiftspliktig) -134 042 165 958 -300 000 -300 000 -168 049
16230 - Kaivederlag -1 834077 1585923 -3420000 -3 400 000 -1 646 464
16232 - Kaivederlag (Avgiftsfritt) 0 -300
16303 - Lejeinntekter andre, avg.fritt -5973 27 -6 000 -8 600 -18 592
16301 - Leieinntekter andre, avg.pl. -203 113 196 887 -400 000 -400 000 -55 961
16240 - Leieinntekter fiskerihavna -7 364 79 636 -87 000 -87 000 -6 993
16590 - Preavrunding -1 -1 -21
16280 - Purregebyr -221 2279 -2 500 -2 000 -1400
16582 - Renovasjon (Avgiftpliktig) -65 438 84 562 -150 000 -100 000
16251 - Saksbehandlingsgebyr (avgiftspliktig) -17 352 7 648 -25 000 -20 000 -12 110
16583 - Strgmsalg (Avgiftsfritt) 0 0
16581 - Strgmsalg (Avgiftspliktig) -135633 264 367 -400 000 -350 000 -226 864
16302 - Utleie av havnebat (Avg.pl. -3900 11100 -15 000 -20 000 -9125
16580 - Vannsalg (Avgiftspliktig) -76 537 73 463 -150 000 -200 000 -106 096
16229 - Varevederlag overliggende varer -163 138 86 862 -250 000 -250 000 -10 391
16584 - Varevederlag skipstrafikk -382778 117 222 -500 000 -380 000 -83 777
16585 - Varevederlag vogntransport 11 600 91 600 -80 000 -80 000
16588 - Vogngodtgjarelse -13 908 66 092 -80 000 -80 000
Sum generelle driftsinntekter -4 586 045 4744455 -9330500 -9 337 600 -4 131 047
Sum bevilgning drift, netto 4352056 -2157444 6505500 6 835 000 3488 686
10100 - Lgnn i faste stillinger 1141928 -1158072 2 300 000 2200 000 1005 099
10101 - Utbetalte feriepenger 228 398 -1 602 230 000 230 000 203 904
10103 - Feriepenger -86 126 -86 126 0 -68 326
10250 - Lgnn/honorar innleid hjelp 2 560 60 2 500 50 000 41195
10420 - Overtid 12 958 -2042 15 000 50 000 48 284
10588 - Reise- og diettgodrgj. trekkpl 4635 -365 5000 311
10830 - Ledergodtgjgrelse -35 000 35 000 70 000
10840 - Mgtegodtgj@relse 0 -50 000 50 000 60 000
10910 - Pensjonsforsikring 573 994 -1 006 575 000 400 000 186 139
10941 - Fordel forsikringer -5 000 5000 20 000 18 734
10942 - Motkonto fordel -2 562 7 438 -10 000 -25000 -21 296
10943 - Fordel mobil og data 2562 -2438 5000 5000 2562
1099C - Arbeidsgiveravgift 73470 -46 530 120 000 150 000 56 007
11000 - Kontorutgifter 59332 -668 60 000 55000 62 362
11150 - Mgteutgifter 3231 -1769 5000 15 000 7 230
11210 - Arbeidstgy 2854 -2146 5000 20000 11710
11280 - Personaltiltak -5 000 5000 20000 10 735
11290 - Andre driftsutgifter 70 70 0 20000 19 544
11299 - Provisjon av vareavgifter 14726 -5274 20 000 60 000 28 714




11410 - Markedsfaring 101 055 -58 945 160 000 250 000 163 883
11510 - Kurs og opplaering 0 0 20 000 -3 457
11600 - Reise- og diettgodigj@relse 5 644 644 5000 30 000 1266
11702 - Drivstoff bil og bat 8021 -3979 12 000 20000 9617
11780 - Reiseutgifter regning 16 388 -3612 20000 50 000 8391
11800 - Lys og oppvarming 261 085 -138 915 400 000 400 000 250 892
11850 - Personalforsikring 5233 233 5000 20 000 8543
11860 - Forsikringer 91918 -58 082 150 000 150 000 143 310
11900 - Husleie 0 78 608
11930 - Festeavgift/Tinglysning/Dak. 50 005 5 50 000 50 000 50 005
11950 - Kommunale avgifter 89 057 -943 90 000 20000 12701
11951 - Renavasjanskastnader 192 008 -7992 200 000 150 000 22 556
11955 - Brgyting 135 000 -4 000 140 000 150 000 129 650
11960 - Kontingenter og medlemskap 83483 -6 517 90 000 100 000 88 367
12000 - Inventar og utstyr 0 0 10 000 1558
12011 - Digitale system 390495 -9 505 400 000 430 000 335958
12200 - Leasing havnebil 35923 -19 077 55 000 55000 30 240
12202 - Leie/leasing maskiner 40138 -49 862 90 000 90 000 52 147
12310 - Vedlikehold 172 096 -27 904 200 000 300 000 66 161
12311 -ISPS 198 741 -1259 200 000 250000 126 729
12600 - Renhold 33652 -16 348 50 000 50 000 41 459
12790 - innleid bistand prosjekter 75491 -24 509 100 000 400 000 167 990
12791 - Fortgyningshjelp 7500 -12 500 20 000 100 000 55 000
12792 - Regnskapsfering 283 056 -116 944 400 000 300 000 185 246
12795 - Revisjonsutgifter 45 500 500 45 000 40 000 35000
14700 - Erstatning -200 000 200 000

14770 - Tap pa krav 0 0

17100 - Refusjon sykelgnn -2 465 -2 465 -186 441
17500 - Refusjon fra Branngy kommune 0 0
Avskrivninger 584 325 -417 375 1001 700 1100 000 496 708
Sum netto driftsutgifter 4936381 -2574819 7 511 200 7 935 000 3985 395
Brutto driftsresultat 350 336 2169636 -1819 300 -1 402 600 -145 653
Renteinntekter -805 99 195 -100 000 -100 000 -10
Utbytte 0 0 0 0 0
Gevinst og tap pa finansielle omlgpsmidier 0 0 o] 0 o]
Renteutgifter 785 583 -208411 994 000 809 000 131151
Avdrag pa lan 12775754 10905754 1870000 1614 000 959 482
Netto utgift videreutlan 13560538 10796538 2 764 000 2 323 000 1090 622
Motpost avskrivninger -584 325 417375 -1001700 -1 100 000 -496 708
Netto driftsresultat 13326549 13383549 -57 000 -179 600 448 262
Disponering eller dekning av netto driftsresultat

Overfgring til investering 0 0 o] 0 0
Netto avsetning til eller bruk av bundne driftsfond 0 0 0 0 0
Netto avsetning til eller bruk av disposisjonsfond 0 -57 000 57 000 2 000 0
Dekning av tidligere ars merforbruk 0 0 0 0 0
Sum dispaneringer eller dekning av netto driftsresultat 0 -57 000 57 000 2 000 0
Fremfort til inndekning i senere ar (merforbruk) 13326549 13504 149 0 -177 600 448 262




Brgnngy Havn KF
Bevilgningsoversikt - investering

1. budsjettregulering

SpareBank /g

REGNSKAPSHUSET

Hittil i ar 2023 2023 Hittll i fjor
Ubenyttet
ihhtsiste  Revidert  Opprinnelig
Regnskap  budsjett budsjett budsjett Regnskap
Regnskap/Budsjett
Investering i varige driftsmidler 17 105 489{ -53 782 511[ 70888000 34 400 000 11 709 505
2000 - Inventar nytt havnebygg 141 014 -46 986 188 000 75523
2340 - Renovering kai Midt-havna -200 000 200 000 1500 000 5253 685
2500 - Nytt havnebygg SNAS 0 0 0 0 4 485 788
2501 - Nytt havnebygg Brgnngy Havn KF 9809355| -7190645 17000000 1] 1094072
2502 - Innredning 2.etasje nytt havnebygg 5609 426| -6390574 12000000 8 800 000
2550 - Tommerkai 1545 694| -39954306 41500000 24100 000 790 437
Tilskudd ti landres investeringer 0 0 0 0 0
Investering i aksjer og andeler i selskap 0 -12 000 12 000 12 000 11958
5290 - Aksjekjop -12 000 12 000 12 000 11959
Utlan av egne midler 1} 0| 0 0 0
Avdrag pa lan 100 000 0 100 000 0 0
5100 - Avdrag pa lppende lan 0 0
5101 - Ettergivelse av kommunalt lan 100 000 0 100 000
Sum investeringsutgifter 17 105 489 70900 000 34412 000 11721464
Kompensasjon for merverdiavgift 0 0 0 0 0
Tilskudd fra andre -790000| 35510000| -36 300000 -18 900 000 -4 142 931
7300 - Refusjon fra fytkeskomm./stat. -790 000| 28510000| -29 300000 -18 900 000
7700 - Ref. fra andre - private 0| 7000000| -7000000 0 -4 142 931
Salg av varige driftsmidler 0 0 0 0 -17 210
6596 - Salg materiell, avg.pl. 0 0
6597 - Salg materiell, avg.fr. 0 -17 210
Salg av finansielle anleggsmidler 0 0 0 0 0
Utdeling fra selskaper 0 0 0 0 0
Mottatte avdrag pa utlan av egne midler 0 0 0 0 0
Bruk av lan -15 600 000 19000000( -34 600 000 -15 500 000 0
9100 - Lan til finansiering -15 500 000| 19 000 000| -34 500 000 -15 500 000
9101 - Ettergivelse av kommunalt ian -100 000 0 -100 000
Sum investeringsinntekter -16 390 000| 54 510 000( -70 500 000 -34 400 000 -4 160 141
Vidreutldn 0 0 0 o] 0
Bruk av lan til vidreutlan 0 0 0 0 0
Avdrag pa lan ti lvidereutlan 4] 0 0 0 0
mottatte avdrag p3 viderelan 0 0 0 0 0
Netto utgift videreutlan 0 0 0 0 0
Overfgring fra drift 1] o] 0 0 0
Netto avsetning til eller bruk av bundne investeringsfond 0 0 0 0 0
Netto avsetning til eller bruk av ubundne investeringsfond 0 15 000 0 -15 000 0
9400 - Bruk av disp.fond 0 0 -15 000
Dekning av tidligere ars udekket belpp 0 0 0 0 0
Sum disponering fra drift og netto avsetninger 0 15 000 0 -15 000 0
Fremfgrt til inndekning i senere &r (merforbruk) [ 715489 718 489] o] -3000] 7561323




BRONN@Y HAVN KF

Sign. Arkivnr. H.sak

SHK 26.23 SAKSFRAMLEGG INNSTILLING
H-sak 26.23
Personalsaker

Viser til H-sak 14/23, med fglgende vedtak gjeldende havnesjef;
«Oppdatert tillegg til ansettelsesavtale, kontrakt og stillingsinstruks revideres senest 1.7.23.»

Havnesjef gar gjennom forslag og gjeldende ansettelsesavtale og kontrakt.

Forslag til tillegg til kontrakt og ansettelsesavtale;

Stillingen omfattes av HTA kap 3.4.1 toppledere pkt B, Bedrift tilsvarende daglig leder, og fglger
til enhver tid oppdatert regelverk i HTA. Stillingskoden er 9440.

Merknad; Dette folger av regelverket, men bgr presiseres i arbeidsavtalen. Stillingskoden er ikke
oppgitt arbeidsavtalen. | falge KS er stillingskoden 9440.

Lgnnsforhandling tas med styreleder, som har et delegert ansvar fra havnestyret for & forhandle
I@nn med havnesjef. Rammen for Ignnsforhandling far styreleder hos havnestyret.
Lgnnsforhandlingen for havnesjef skal fglge nivaet for Iennsforhandlinger for Ledergruppen i
Brgnngy kommune og Ignnshiva til havnelederne i omkringliggende region. Lgnnsforhandlinger
felger regelverket HTA kap 3.4.1. Lennsforhandlinger utfgres minimum 1 gang pr ar, innen
utgangen av november, med virkning fra 1. mai.

Merknad; Det ha veert fort ulik praksis pa lgnnsforhandlingene gjennom styreperiodene. Kotyme
har vaert é folge lederlgnningene i kommunen, samtidig som lgnnsnivd for havneledere i regionen
legges til grunn.

Overtids- og kveldsarbeid skal kompenseres ved avspasering, ihht flexitidsordningen. Vurdering
av behovet for arbeidsinnsats og uttak av avspasering gjgres av arbeidstaker.

Merknad; Ansettelsesavtalen og kontrakt viser til falgende; «Arbeidstid i h.h.t gjeldende
tarfiffavtale og arbeidsplan. Arbeidstiden er 37,5 t/u for hel stilling med normalarbeidstid. Da
dette er en lederstilling gies ikke godtgjgrelse ut over denne sum. Flexitidsordning. Bestemmelse
om overtid og overtidsgodtgjarelse kommer dermed ikke til anvendelse, jmf Arbeidsmiljglovens §
10-12.»



Det sentrale er at stillingen er unttatt arbeidstidsbestemmelsene etter aml. § 10-12, da dette er
en ledende stilling. En effekt av at dette unntaket i aml. er benyttet er som nevnt at det ikke
registreres timer eller overtid. En sentrale del av dette er at det er arbeidstakeren selv som
vurderer og avgj@r behovet for eqne arbeidsinnsats. Dette innebaerer at en selv avgjgr behovet
for daglig og ukentlig arbeidstid (samt avspasering) ut fra en vurdering av hvilke opppgaver som
lgses/frister/mgter etc.

Det gies rett til kompetansegivende tiltak og etterutdanning/lederutdanning.

Merknad; Det settes i dag av en budsjettpost for kompetansetiltak for ansatte i bedriften nar
budsjettene legges. Kompetansegivende tiltak og etterutdanning/lederutdanning legges inn i
budsjettposten ved budsjettering.

Det gies rett til hjemmekontor i mindre omfang ved behov og n@dvendig tilgjengelighets
teknologi.

Merknad; | dag dekkes utgifter til internett og mobiltelefon, jmf kontrakt. Behovet for
hjemmekontor er fortsatt til stedet, ved bla. overtid, helgearbeid, vaktordning, beredskap. Dette
gjelder hiemmekontor i mindre omfang. Ved stgrre omfang bgr det inngdes egen avtale om
hjemmekontor.

Havnesjef er ansvarlig for tilgjengelighet ved beredskap, herunder kommunal beredskap,
oljevernberedskap (HIUA), Havnesikring/ ISPS og havneberedskap.
Merknad; Dette gjelder allerede i dag, og ber tas inn i tillegg til kontrakt og ansettelsesavtale.

For tilleggsarbeid som ikke omfattes av stillingsinnstruks og kontrakt kompenseres det med
godtgjgrelse for utfgrt arbeid.

Merknad; Ved sykemeldinger, vanskeligheter med G skaffe vikarer, ekstratjenester mv, har
havnesjef i tillegg til eget arbeid vikariert som bla havnevakt, sikkerhtsvakt mv. Arbeidet utfores
ofte i helg og pd kveldstid. Godtgjarelsen tilsvarer Ignn for innleide vikarer, ekstransatte mv.



Bilag til sak: 02/04

STILLINGSINSTRUKS FOR

DAGLIG LEDER BRONNGY HAVNKF _

Daglig leder barer stillingsbetegnelsen Havnefogd.

Havnefogden ivaretar ledelsen av Bronney Havn KF, med ansvar for gkonomistyring,
personell og tjenesteyting,

Stillingens ansvars —og myndighetsomrade fremgar for ovrig av foretakets vedtekter.

Havnefogden er overordnet alle ansatte i havneadministrasjonen 6g ovrige kommunale
tienestemenn under deres utfarelse av tieneste innen havnedistriktet ; havneoppsynet.

Havnefogden skal holde styret informert om saker av betydning for havnen, og serge for
at de saker som legges frem er tilfredstillende utredet, Havnefogden plikter & legge frem
de saker styret ber om, og skal hvert ar legge frem en s@rskilt melding om

Havnefogden plikter 4 delta i styrets meter og har tale —og forslagsrett.
Havnefogden er dessuten sekreter for styret.

Havnefogden er leder for havnens daglige forvaltning og drift etter Loy om havner og
farvann og bestemmelser gitt i medhold av denne lov, annen lov og etter styrets
narmere bestemnmelser.

Havnefogden har til en hver tid ansvaret for at havneadministrasjonen er rasjonelt og
hensiktsmessig organisert.

Havnefogden er ansvarlig for ennomferingen av kommunens personalpolitikk i
samsvar med de retningslinjer som ti] enhver tid gjelder.

Havnefogden har ansvar for 4 utarbeide forslag til budsjett, og kontinuerlig kontroll med
vedtatt budsjett. Hver tredje mnd. skal styret ha skriftlig underretning om foretakets
virksomhet og resultatutvikling. Dessuten regelmessig informere styrets leder om
budsjettsituasjonen. Uforutsatte situasjoner som oppstar, slik at budsjettoverskridelser
kan vere et resultat, m& umiddelbart tas opp med Styreleder.

Havnefogden er ansvarlig for en betryggende ordning med hensyn til innsyn, arkivering
og journalisering. Herunder korrekt besvarelse av offentlig og privat korrespondanse.
Havnefogden har taushetsplikt slik som bestemt i lov eller ved reglement.



Bilag til sak: 02/04

6. Havnefogden har reit og plikt til 4 representere Bronnoy Havn KF i forbindelse med alle
aktiviteter som er knytiet til havnen.

7.  Havnefogden har uniformsplikt i henhold til styrets bestemmelser.

8.  Foretaket skal ha en positiv og et imstekommende forhold til media gjenmom foretakets
leder.

9.  Alle forespersler vedrerende arealtildeling fremmes skriftlig og journalfares.

10. Havnefogden plikter 4 rette seg etter endringer i denne instruks.

Vedtatt av styret i Brenney Havn KF

Brenneysund 16.02.04



BRONN@Y HAVN KF

Sign. Arkivnr. H.sak

| SHK 27.23

SAKSFRAMLEGG

INNSTILLING

H-sak 27.23

REFERATER

Signering protokoll

- Sommerverter

- Fam trip Cruise Norway

- Kystruten

- Fendring hurtigbatkai, Midthavna
- Dykdalb/ dolfin Gardsgya

- Henleggelse av bat

Innstitling;
Referatsakene tas til orientering

Bronngysund, 01.08.23

Selvi Helen Kristoffersen
Havnesjef



